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WICHTIG

Die vorliegende Wartungsanleitung wurde von der Thai Yamaha Motor Company, Ltd. und MBK fur
Yamaha-Handler und deren geschultes Wartungspersonal erstellt. Eine solche Anleitung kann umfas-
sende Kenntnisse auf dem Gebiet der Kraftfahrzeugtechnik nicht ersetzen. Deshalb wird vorausge-
setzt, dass jeder, der diese Anleitung zur Durchfiihrung von Wartungs- und Reparaturarbeiten benutzt,
um diese Art von Yamaha- und MBK-Fahrzeug zu reparieren, Uber die entsprechenden Fahigkeiten
verfugt. Unsachgemafe Reparaturen und Wartung kénnen die Verkehrssicherheit und Funktion dieses
Fahrzeugs beeintrachtigen.

Dieses Modell ist im Hinblick auf ganz bestimmte Leistungs- und Abgasspezifikationen entwickelt und
hergestellt worden. Fachméannische Wartungsarbeiten und die richtigen Werkzeuge sind eine Voraus-
setzung daflr, dass das Fahrzeug entsprechend den Vorgaben funktioniert. Gibt es Unklarheiten Gber
ein Wartungsverfahren, ist es unbedingt erforderlich sich mit einem Yamaha- und MBK-Héandler in Ver-
bindung zu setzen, um sich Uber eventuelle Veranderungen bei der Wartung, die dieses Modell betref-
fen, auf den neuesten Stand zu bringen. Mit dieser Richtlinie wird fur die Zufriedenheit des Kunden mit
seinem Fahrzeug gesorgt sowie den staatlichen Zielsetzungen in Bezug auf Umweltschutz entspro-
chen.

Die Thai Yamaha Motor Company, Ltd. ist stdndig darum bemuht, ihre Modelle weiter zu verbessern.
Modifikationen und wesentliche Anderungen im Bereich Technik und Wartung werden allen autorisier-
ten Yamaha-Handlern bekannt gegeben und in spateren Ausgaben dieser Wartungsanleitung bertck-
sichtigt.
HINWEIS

* Diese Wartungsanleitung enthalt Informationen Uber regelmaBige Wartungsarbeiten des Abgaskon-
trollsystems. Bitte lesen Sie diese Informationen sorgfaltig durch.
* Anderungen an Design und technischen Daten jederzeit vorbehalten.
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WICHTIGE INFORMATIONEN IN DIESER ANLEITUNG
Besonders wichtige Informationen sind in dieser Anleitung wie folgt gekennzeichnet.

Dies ist das Sicherheits-Warnsymbol. Es warnt Sie vor potenziellen Ver-

letzungsgefahren. Befolgen Sie alle Sicherheitsanweisungen, die die-
AN sem Symbol folgen, um mogliche schwere oder tédliche Verletzungen
zu vermeiden.

Das Zeichen WARNUNG weist auf eine gefahrliche Situation hin, die,
wenn sie nicht vermieden wird, zu tédlichen oder schweren Verletzun-
gen fithren kann.

Das Zeichen ACHTUNG bedeutet, dass spezielle VorsichtsmaBnahmen
ACHTUNG getroffen werden miissen, um eine Beschadigung des Fahrzeugs oder
andere Sachschaden zu vermeiden.

Ein HINWEIS gibt Zusatzinformationen, um bestimmte Vorgénge oder Ar-
HINWEIS . . .
beitsverfahren zu vereinfachen oder zu verdeutlichen.
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BENUTZERHINWEISE

Diese Anleitung wurde zusammengestellt, um dem Mechaniker ein leicht verstédndliches Nachschlage-

werk in die Hand zu geben. Alle dargestellten Arbeitsvorgadnge (Ein- und Ausbau, Zerlegung und Zu-

sammenbau, Reparatur und Kontrolle) sind detailliert und in der entsprechenden Reihenfolge

beschrieben.

* Diese Anleitung ist in Kapitel und jedes Kapitel in Abschnitte unterteilt. Der aktuelle Abschnittstitel “1”
ist auf jeder Seite oben aufgefuhrt.

* Unterabschnittstitel “2” erscheinen in kleinerer Schrift als die Abschnittstitel.

* Am Beginn jedes Ausbau- und Zerlegungsabschnitts befinden sich Explosionszeichnungen “3”, die
die einzelnen Teile oder Baugruppen und die richtige Arbeitsreihenfolge veranschaulichen.

* Die in den Explosionszeichnungen dargestellten Teile sind in der Arbeitsreihenfolge “4” nummeriert.
Eine Nummer zeigt einen Zerlegungsschritt an.

* Symbole “5” weisen auf Bauteile hin, die geschmiert oder erneuert werden mussen.
Siehe unter “SYMBOLE”.

¢ Eine Tatigkeitslbersicht “6” begleitet die Explosionszeichnung und flhrt Arbeitsreihenfolgen, Bauteil-
bezeichnungen, besondere Bemerkungen usw. auf.

* Arbeitsvorgange “7”, die weitere Informationen erfordern (wie z.B. Informationen zu Spezialwerkzeu-
gen oder technische Daten), werden jeweils in der entsprechenden Reihenfolge beschrieben.

KURBELGEHAUSE KURBELGEHAUSE

KURBELGEHAUSE
Kurbelgehdusehilften trennen

1. Die Kurbelgehausehélften in einem milden
Losungsmittel grindlich reinigen.
2. Alle Dicht- und Passflachen des Kurbelge-
hauses grindlich reinigen.
3. Kontrollieren:
* Kurbelgehause
Rissig/beschadigt — Emeuern.
« Olzufuhrleitungen

Anz. Bemerkungen
Motor i unter MOTOR AUSBAUEN” auf Sefe
Zylinderkopf ?};he unter “ZYLINDERKOPF" auf Seite
Zylinder/Kolben g::\:;g(gv “ZYLINDER UND KOLBEN" auf

Keilriemen, Primar- und Sekundérkegelschei- Siehe unter “STUFENLOSES KEILRIE-
ben 4,

MENGETRIEBE" auf Seite 5-3:

Starterkupplung Siche unter "STARTERKUPPLUNG" auf

Lichtmaschine Siehe untor LICHTMASCHINENROTOR

auf Seite
Glpumpe i “GLPUMPE" auf Seite 551
Siehe r “HINTERRAD UND -BREMSE"
Hinterrad auf Seite 4-
Getriebe Siehe unter “GETRIEBE” auf Seite 5-60.

1 Hauptstnder-Feder 1

3 Distanzstiick 1

5-54

Verstopft — Mit Druckluft ausblasen.

STEUERKETTE UND KETTENSCHIENE
KONTROLLIEREN
1. Kontrollieren:
* Steuerkette
4 5 Steuerkette, Kurbelwell

ACHTUNG
Um ein Zerkratzen der Kurbelwelle zu ver-
meiden und den Einbau zu erleichtern, die

Dichtringe mit Lithi

Di de
fenfett und alle Lager mit Motordl schmieren.

und Nockenwellenrad als Satz emeuern.

2. Kontrollieren:
+ Steuerkettenschiene (einlassseitig)
Beschadigt/verschlissen — Defekte Bauteile
emeuern.

KURBELWELLE EINBAUEN
1. Einbauen:

* Steuerkette

* Kurbelwelle

HINWEIS —_—
« Die Kurbelwelle bei straff gezogener Steuer-
Kette in das Kurbelgehauseteil links einbauen.
« Nach dem Einbau der Kurbelwelle im Kurbel-
gehausetel links muss die Steuerkette im No-
eingreifen und die
leichtgéngig drehen.

KURBELGEHAUSE ZUSAMMENBAUEN
1. Alle Dicht- und Passflachen des Kurbelge-
héauses grindlich reinigen.
2. Einbauen:
* Dichtmasse
* Kurbelwelle
3. Auftragen:
+ Dichtmasse
(auf die Passflachen des Kurbelgehéduses)

75| Yamaha Bond Nr. 1215
90890-85505

(Three Bond No.1215@)

HNwWess
Die Dichtmasse darf nicht in Beriihrung mit den
Olkanélen kommen.

5-58
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SYMBOLE

Die folgenden Symbole werden in dieser Anleitung fir ein leichteres Verstandnis verwendet.

HINWEIS

Die hier abgebildeten Symbole sind nicht fir jedes Fahrzeug von Belang.

SYMBOL DEFINITION DEFINITION
M \r/nVSQrJtIEJCr;]g bei eingebautem Motor Getriebed
¢ Einzuflllende Flissigkeit Molybdandisulfidol
-amn | | Schmiermittel Bremsfllssigkeit

Spezialwerkzeug

Radlagerfett

Anzugsmoment

Lithiumseifenfett

VerschleiBgrenze, Spiel

Molybdandisulfidfett

Silikonfett

Elektrische Sollwerte

Klebemittel (LOCTITE®) auftragen.

Motordl

%,
m Motordrehzahl
o
1
Q)

E B“_é _% _é é@»—@w@.ﬁ

Das Bauteil erneuern.
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IDENTIFIZIERUNG

GAS2EP1001

IDENTIFIZIERUNG

FAHRZEUG-IDENTIFIZIERUNGSNUMMER
Die Fahrzeug-ldentifizierungsnummer “1” ist im
Rahmen eingestanzt.

GAS2EP1003

MOTOR-SERIENNUMMER
Die Motor-Seriennummer “1” ist an der Seite des
linken hinteren Motorabschnitts eingestanzt.




BESONDERE MERKMALE
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BESONDERE MERKMALE

GAS2EP1005

GRUNDLAGEN DES KRAFTSTOFF-EINSPRITZSYSTEMS

Die Hauptfunktion des Kraftstoff-Zufuhrsystems ist es, Kraftstoff im optimalen Luft/Kraftstoff-Verhéltnis,
entsprechend den Motorbetriebsbedingungen und der Lufttemperatur, in den Brennraum zu leiten. In
einem konventionellen Vergasersystem wird das Luft/Kraftstoff-Verhéaltnis des Gemisches, das der
Verbrennungskammer zugefihrt wird, bestimmt, indem von einer Dlse dosierter Kraftstoff einem be-
stimmten Ansaugluftvolumen beigemischt wird.

Bei der gleichen Menge Ansaugluft variiert die benétigte Kraftstoffmenge je nach Motorbetriebsbedin-
gungen, wie zum Beispiel bei Beschleunigung, Abbremsen oder im Betrieb mit Zuladung. Mit Kraftstoff-
disen bestickte Vergaser sind mit verschiedenen Hilfseinrichtungen ausgestattet, die unter
Berlcksichtigung der fortlaufenden Veranderungen in den Betriebsbedingungen des Motors ein opti-
males Luft/Kraftstoff-Verhaltnis erzielen.

Um bei zunehmender Leistung zunehmend saubere Abgase ausstoen zu kénnen, muss in modernen
Motoren das Luft/Kraftstoff-Verhéltnis auf prazisere und feiner abgestimmte Weise kontrolliert werden.
Um dieser Forderung entgegenzukommen, wurde dieses Modell anstelle eines konventionellen Verga-
sersystems mit einem elektronisch gesteuerten Kraftstoff-Einspritzsystem ausgestattet. Dieses Sys-
tem kann zu jedem Zeitpunkt das vom Motor verlangte optimale Luft/Kraftstoff-Verhéltnis liefern. Hierzu
erfassen verschiedene Sensoren die Betriebsbedingungen des Motors, und ein Mikroprozessor regelt
danach die Kraftstoff-Einspritzmenge. Der Einsatz des Einspritzsystems ermoglicht eine extrem préazi-
se Kraftstoffzufuhr und bietet so ein verbessertes Ansprechverhalten des Motors, eine gunstigere Kraft-
stoffeffizienz sowie geringere Abgasemissionen.

10 6 75914 2
8
17

12 41813 31516 1
1. ECU (Motor-Steuergerat) 11. Abgaskatalysator (Schalldampfer)
2. Motorstérungs-Warnleuchte 12. Kurbelwellensensor
3. Kraftstoffschlauch 13.Kuhliflissigkeits-Temperaturfuhler
4. Zindspule 14.Zundkerze
5. Einspritzdise 15. Kraftstofftank
6. Ansaugluft-Druckgeber 16. Kraftstoffpumpe
7. Leerlauf-Regelventil (ISC) 17.Drosselklappensensor
8. Ansaugluft-Temperaturfihler 18.0,-Sensor
9. Batterie
10. Luftfilter
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KRAFTSTOFF-EINSPRITZSYSTEM

Die Kraftstoffpumpe leitet Kraftstoff Gber den Kraftstofffilter zur Einspritzdise. Der Druckregler halt den
Kraftstoffdruck, der auf die Einspritzdise ausgetbt wird, bei 324 kPa (3.24 kg/cm?, 46.1 psi). Dement-
sprechend 6ffnet sich der Kraftstoffweg, wenn das vom ECU (Motor-Steuergerat) ausgegebene Steu-
ersignal die Einspritzdlise einschaltet, woraufhin fir die Dauer, die der Kraftstoffweg geoffnet ist,
Kraftstoff in den Zylindereinlass-Anschluss eingespritzt wird. Daher ist die zugefuhrte Kraftstoffmenge
umso gréBer, je langer die Einspritzdlise eingeschaltet ist (Einspritzdauer). Umgekehrt ist die zugefiihr-
te Kraftstoffmenge geringer, je kirzer die Einspritzdise eingeschaltet ist (Einspritzdauer).

Dauer und Zeitpunkt der Einspritzung werden vom ECU (Motor-Steuergerét) geregelt. Anhand der vom
Drosselklappensensor, Kurbelwellensensor, Ansaugluft-Druckgeber, Ansaugluft-Temperaturfihler
und Temperaturfihler eingehenden Signale bestimmt das Motor-Steuergerat die Einspritzdauer. Der
Einspritzzeitpunkt wird aus den Signalen des Kurbelwellensensors ermittelt. So kann dem Motor jeder-
zeit die gemaf den Fahrbedingungen geforderte Kraftstoffmenge zugefihrt werden.

GCA2EP1001

ACHTUNG

Da dieses Fahrzeug mit einem Leerlauf-Regelventil (ISC) ausgestattet ist, gilt Folgendes:

¢ Es ist keine Einstellung der Leerlaufdrehzahl notwendig.

¢ Nach Einbau der Batterie oder Hauptsicherung muss der Ziindschliissel dreimal von “ON” auf
“OFF” gestellt werden und jeweils mindestens 3 Sekunden lang in der “OFF”-Stellung verhar-
ren. Dadurch wird das Leerlauf-Regelventil (ISC) zuriickgestellt.

* Nach Erneuerung des ECUs (Motor-Steuergerit) den Roller mindestens zehn Minuten lang
stehen lassen, um das Leerlauf-Regelventil (ISC) zuriickzustellen.




BESONDERE MERKMALE

) 1t

Abbildung dient )
nur zur Referenz. J

1. Kraftstoffpumpe
Einspritzdlse

Zindspule

ECU (Motor-Steuergerat)
Abgaskatalysator
Kuhlflussigkeits-Temperaturfihler
Kurbelwellensensor
Ansaugluft-Druckgeber

9. Drosselklappengehéduse
10. Ansaugluft-Temperaturfuhler
11. Luftfiltergehduse

12. Leerlauf-Regelventil (ISC)
13. Drosselklappensensor
14.0,-Sensor

A. Kraftstoffsystem

B. Luftsystem

C. Regelsystem

O N OAWD
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YMJET-FI (YAMAHA MIXTURE JET-FUEL INJECTION)

Dank der von YAMAHA neu entwickelten YMJET Kraftstoffeinspritztechnik, die sich durch einen her-
vorragenden Verbrennungswirkungsgrad ausgezeichnet, bietet dieses Fahrzeug hohen Fahrkomfort
bei verbessertem Kraftstoffverbrauch und Umweltfreundlichkeit. Das YMJET umfasst zwei mechani-
sche Drosselklappen (eine vordere und eine hintere), die den Zusatzluftstrom steuern. Die mit einem
M-JET bestuckte und mit einem Bypass-Zusatzluftkanal (Luftverbindung) versehene Einspritzdise ist
direkt am Zylinderkopf angebracht und erzeugt im Leerlauf und im niedrigen Drehzahlbereich in der
Mischkammer einen starken Luftstrom sowie Zyklone, die den Kraftstoffstrahl derart beeinflussen, dass
er noch feiner im Zylinder zerstdubt wird, was zu einer Verbesserung des Verbrennungswirkungsgrads
und somit des Kraftstoffverbrauchs fihrt.

Doppel-Drosselklappengehause Doppel-Drosselklappengehause
(Querschnitt) (Seitenansicht)

Schematische Darstellung der YMJET-FI

Leerlauf-Regelventil (ISC)
Gasschieber 1
Gasschieber 2
Bewegungsschraube
Einspritzdise
Bypasskanal (Leerlauf)
Drosselklappengehause
Mischkammer

©ONOOA WD~



BESONDERE MERKMALE

GAS2EP1009

LUFTSTROM BEI VERSCHIEDENEN

DROSSELKLAPPENSTELLUNGEN

1. Drosselklappe 1 und Drosselklappe 2 sind
geschlossen (Leerlauf).

2. Drosselklappe 1 ist leicht geéffnet und Dros-
selklappe 2 ist geschlossen (niedrige Dreh-
zahl).

3. Drosselklappen 1 und 2 sind halb bis ganz
gedffnet (mittlere bis hohe Drehzahl).

Achtung:
* 2. Bewegungsschraube “1”

GCA2EP1002

ACHTUNG

Die 2. Bewegungsschraube darf nicht ver-
stellt werden.

GAS2EP1010

ZERSTAUBUNGSEFFEKT (LEERLAUF UND
NIEDRIGE DREHZAHL)

/ /)

1. Einspritzdise
2. Bypasskanal (Einfhrung starker Luftstrome)
3. Luft-Kraftstoff-Gemisch (Einlass)

1. Zerstdubungseffekt eines herkdbmmlichen
Einspritzsystems (grébere Kraftstoffteilchen)

2. Zerstaubungseffekt der YMJET-FI (feinere
Kraftstoffteilchen)
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GAS2EP1011

0,-SENSOR UBERSICHT
Der O,-Sensor tragt zur hohen Leistung bei, wenn der Katalysator Luft und Kraftstoff in einem gemes-
senen Verhdltnis von 14.7:1 mischt. Dieser O>-Sensor setzt zur Erfassung der Sauerstoffkonzentration

das Prinzip des elektrolytischen Sauerstoffionentransports in Festkdrpern ein. Ein Zirkoniumrohr aus
Festkdrper-Elektrolyten ist so im Auslass angebracht, dass dessen Au3enseite im Betrieb den Abga-
sen ausgesetzt ist, wahrend dessen Innenseite der Umgebungsluft mit bekannter Sauerstoffkonzent-
ration ausgesetzt ist. Wenn die Sauerstoffkonzentration an der Innen- und Au3enseite des
Zirkoniumrohrs nicht identisch ist, erzeugen die Sauerstoffionen durch den Zirkoniumfilter eine Span-
nung. Ist die Sauerstoffkonzentration niedrig (sattes Gemisch), steigt die Spannung. Ist die Sauerstoff-
konzentration hoch (armes Gemisch), sinkt die Spannung. Die aufgrund der Sauerstoffkonzentration
erzeugte Spannung wird dem Steuergerat (ECU) zugefiihrt, sodass es die Einspritzdauer korrigieren

kann.
/ -
[&\ ‘/\ ‘

;\ \\,\ﬂif \I;’ | 4
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lllustration is for reference only.

Innenabdeckung
AuBenabdeckung
Zirkoniumrohr
Auslass
Atmosphére
Atmosphéare
Innere Elektrode
Zirkoniumfilter
AuBere Elektrode
Pordése Keramikschicht
Auslass

MTMODO >0 kwh



WICHTIGE INFORMATIONEN
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WICHTIGE INFORMATIONEN

GAS2EP1013

VORBEREITUNG FUR AUSBAU UND

ZERLEGUNG

1. Vor dem Ausbau oder Zerlegen samtlichen
Schmutz, Schlamm, Staub und andere
Fremdkoérper entfernen.

2. Nur geeignete Werkzeuge und Reinigungs-

mittel verwenden.
Siehe unter “SPEZIALWERKZEUGE” auf
Seite 1-15.

mer gemeinsam aufbewahren. Dies gilt be-

sonders flr Zahnrader, Zylinder, Kolben und

andere bewegliche Teile, die sich im Laufe
des Betriebs “aufeinander eingespielt” ha-
ben. Eingespielte Bauteile durfen nur kom-
plett als Baugruppe wiederverwendet oder
erneuert werden.

4. Alle ausgebauten Teile reinigen und in der
Reihenfolge des Ausbaus in Schalen able-
gen. Dies gewahrleistet einen ziigigen und
korrekten Einbau aller Teile.

5. Alle Bauteile von jeglicher Feuerquelle fern
halten.

GAS2EP1014

ERSATZTEILE

Nur Originalersatzteile von Yamaha verwenden.

AusschlieBlich die von Yamaha empfohlenen
Schmiermittel verwenden. Fremdfabrikate mo-

. Beim Zerlegen zusammengehdérige Teile im-

gen &hnlich aussehen und funktionieren, erfll-
len jedoch haufig die gestellten
Qualitatsanforderungen nicht.

GAS2EP1015

DICHTUNGEN, DICHTRINGE UND O-RINGE
1.

AL~

Beim Uberholen des Motors sind samtliche
Dichtungen, Dichtringe und O-Ringe zu er-
neuern. Alle Dichtflachen, Dichtringlippen
und O-Ringe missen vor dem Zusammen-
bau gereinigt werden.

. Beim Zusammenbau alle beweglichen Teile

sowie Lager mit Ol und alle Dichtringlippen
mit Fett schmieren.

Ol

Lippe
Feder
Schmierfett

GAS2EP1016

SICHERUNGSSCHEIBEN/-BLECHE UND
SPLINTE

Sicherungsscheiben und -bleche “1” sowie
Splinte missen nach dem Ausbau erneuert wer-
den. Sicherungslaschen und Splintenden wer-
den nach dem vorschriftsmafBigen Festziehen
der Schraubverbindung gegen die Schlisselfla-
che der Schraube bzw. Mutter aufgebogen.



WICHTIGE INFORMATIONEN

GAS2EP1017

LAGER UND DICHTRINGE

Lager “1” und Dichtringe “2” so einbauen, dass
die Hersteller-Markierungen oder -Nummern ab-
lesbar sind. Beim Einbau von Dichtringen die
Dichtringlippen mit einer dinnen Schicht Lithi-
umseifenfett schmieren. Dichtringe beim Einbau
gof. gro3zugig dlen.

GCA2EP1003

ACHTUNG

Das Lager darf nicht mit Druckluft gedreht
werden, um eine Beschadigung der Lager-
laufflachen zu vermeiden.

)

GAS2EP1018

SICHERUNGSRINGE

Sicherungsringe vor dem Wiedereinbau sorgfél-
tig kontrollieren und bei Besch&adigung oder Ver-
formung erneuern. Kolbenbolzen-
Sicherungsringe missen nach jedem Ausbau
erneuert werden. Beim Einbau eines Siche-
rungsrings “1” sicherstellen, dass sich die

scharfkantige Ecke “2” gegenuber der Druck-
kraft “3” befindet, welcher der Sicherungsring
ausgesetzt ist.

s
W

GAS2EP1021

/L,

Waéhrend der Inspektion die Gummiteile auf Ver-
schleiB Gberprifen. Einige der Gummiteile sind
empfindlich gegenuber Benzin, entflammbarem
Ol, Fett usw. Darauf achten, dass keine anderen
als die angegebenen Materialien die Teile be-
rihren.

1




GRUNDLEGENDE WARTUNGSINFORMATIONEN

GAS30380

GRUNDLEGENDE
WARTUNGSINFORMATIONEN

GAS2EP1019

ZUBEHOR VORBEREITEN
Schraub-Spreizniet
Einbauzustand des Schraub-Spreizniets

1. Ausbau:

* Zum Freigeben den Dorn “1” “2” eindrticken.

* Den Druck-Spreizniet “2” entfernen.
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2. Einbau:
¢ Den Dorn zurlickstellen und den Schraub-
Spreizniet einsetzen.

N\

¢ Den Dorn eindrehen, bis er mit dem Spreiz-
nietkopf fluchtet.

1-10
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GAS30402

ELEKTRISCHE ANLAGE

Umgang mit elektrischen Bauteilen

GCA2EP1004

ACHTUNG

Ein Batteriekabel darf niemals bei laufendem
Motor geldst werden; andernfalls kénnten
elektrische Bauteile beschadigt werden.

GCA2EP1005

ACHTUNG

Beim Trennen der Batteriekabel von der Bat-
terie ist zuerst das Batterie-Minuskabel und
danach das Batterie-Pluskabel zu trennen.
Wenn das Batterie-Pluskabel zuerst getrennt
wird und ein Werkzeug oder ein dhnlicher
Gegenstand mit dem Fahrzeug in Beriihrung
kommt, kann ein Funke erzeugt werden, was
extrem geféhrlich ist.




GRUNDLEGENDE WARTUNGSINFORMATIONEN

HINWEIS

Wenn ein Batteriekabel schwer von einem rosti-

gen Batteriepol zu I6sen ist, den Rost mit hei-
Bem Wasser entfernen.

GCA2EP1006

ACHTUNG

Darauf achten, dass jedes Batteriekabel an
seinen richtigen Batteriepol angeschlossen
wird. Ein Vertauschen der Batteriekabel
beim AnschlieBen kann Teile der elektri-
schen Anlage beschadigen.

GCA2EP1007

ACHTUNG

Beim AnschlieBen der Batteriekabel an die
Batterie ist zuerst das Batterie-Pluskabel
und danach das Batterie-Minuskabel anzu-
schlieBen. Wenn das Batterie-Minuskabel
zuerst angeschlossen wird und ein Werk-
zeug oder ein dhnlicher Gegenstand mit dem
Fahrzeug in Berithrung kommt, wahrend das
Batterie-Pluskabel angeschlossen wird,
kann ein Funke erzeugt werden, was extrem
gefahrlich ist.

1-11

GCA2EP1008

ACHTUNG

Das Ziindschloss auf “OFF” drehen, bevor
ein elektrisches Bauteil getrennt oder ange-
schlossen wird.

GCA2EP1009

ACHTUNG

Elektrische Bauteile miissen besonders vor-
sichtig gehandhabt werden und diirfen kei-
nen starken Erschiitterungen ausgesetzt

werden.
\><
\ \/
GCA2EP1010
ACHTUNG

Elektrische Bauteile sind sehr empfindlich
gegen statische Aufladung und kénnen
durch sie beschadigt werden. Beriihren Sie
daher niemals die Anschliisse und halten Sie
die Kontakte stets sauber.




GRUNDLEGENDE WARTUNGSINFORMATIONEN

HINWEIS

Wenn das Steuergerat durch Drehen des Zind-
schlosses auf “OFF” zurtickgestellt werden soll,
ca. 5 Sekunden warten, bevor das Ziindschloss
wieder zurlck auf “ON” gedreht wird.

\

Or,
R
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Elektrische Anlage kontrollieren
HINWEIS
Vor der Kontrolle der elektrischen Anlage sicher-

stellen, dass die Batteriespannung mindestens
12 V betragt.

oo
@

GCA2EP1011

ACHTUNG

Priifspitzen niemals in die Steckeran-
schlussklemmen stecken. Prifspitzen im-
mer am gegeniiberliegenden Steckerende
“a” ansetzen; dabei die Kabelanschliisse
nicht I6sen oder beschéadigen.

1-12

GCA2EP1012

ACHTUNG

Bei wasserdichten Steckverbindern die Priif-
spitzen niemals direkt in die Steckerkontakte
stecken. Wenn Kontrollen an einem wasser-
dichten Steckverbinder durchzufiihren sind,
stets einen speziellen Prifkabelbaum oder
einen geeigneten handelsiiblichen Prifka-
belbaum verwenden.

Anschliisse kontrollieren
Samtliche Steckverbinderklemmen und Kabel-
anschllsse auf Flecke, Rost, Feuchtigkeit u.A.
kontrollieren.
1. Losen:

e Kabel

¢ Steckverbinder

¢ Steckverbinder

GCA2EP1013

ACHTUNG

¢ Zum Abziehen eines Steckverbinders des-
sen Verriegelung I6sen, beide Hélften des
Steckverbinders fest halten und dann den
Steckverbinder abziehen.

¢ Es gibt viele verschiedene Arten von Steck-
verbinder-Verriegelungen; priifen Sie da-
her zuerst die Art der Steckverbinder-
Verriegelung, bevor Sie den Steckverbin-
der abziehen.




GRUNDLEGENDE WARTUNGSINFORMATIONEN

GCA2EP1014

ACHTUNG

Zum Abziehen eines Steckverbinders nicht
an den Kabeln ziehen. Halten Sie beide Half-
ten des Steckverbinders fest und ziehen Sie
dann den Steckverbinder ab.

2. Kontrollieren:

e Kabel

» Steckverbinder

» Steckverbinder
Feuchtigkeit — Mit Druckluft trocken blasen.
Rost/Flecke — Mehrmals l16sen und wieder
anschlieBen.

3. AnschlieBen:
e Kabel
¢ Steckverbinder
¢ Steckverbinder

HINWEIS
* Zum Anschlie3en eines Steckverbinders beide
Halften des Steckverbinders fest zusammen-

driicken, bis sie sicher miteinander verbunden

sind.
e Samtliche Anschliisse missen fest verbunden
sein.

4. Kontrollieren:
* Durchgang
(mit dem Taschen-Prufgerat)

Taschen-Priifgerat
90890-03112
Analog-Taschenpriifgerat

YU-03112-C
HINWEIS
* Besteht kein Durchgang, Anschlussklemmen
reinigen.

e Zum Kontrollieren des Kabelbaums die Schrit-
te (1) bis (3) durchfiihren.

* HandelsUbliches Kontaktspray kann als
schnelle Abhilfe verwendet werden.
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GRUNDLEGENDE WARTUNGSINFORMATIONEN

5. Kontrollieren:
¢ Widerstand

Taschen-Priifgerat
90890-03112

Analog-Taschenpriifgerat
YU-03112-C

HINWEIS

Die angegebenen Widerstandswerte gelten fir
eine Standardmesstemperatur von 20 °C (68
°F). Falls die Messtemperatur nicht 20 °C (68 °F)
sein sollte, werden entsprechende Messbedin-
gungen vorgegeben.

|:| “ Widerstand des Ansaugluft-Tem-

peraturfiihlers
5.40-6.60 kQ bei 0 °C (32 °F)
290-390 Q2 bei 80 °C (176 °F)

: 'O
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SPEZIALWERKZEUGE

GAS20260

SPEZIALWERKZEUGE

Die folgenden Spezialwerkzeuge sind fur korrekte und vollstdndige Einstell- und Montagearbeiten un-
erlasslich. Durch die Verwendung dieser Werkzeuge kénnen Beschadigungen vermieden werden, die
beim Gebrauch ungeeigneter Hilfsmittel oder improvisierter Techniken entstehen kénnen. Spezial-
werkzeuge, deren Teilenummern oder beides kénnen je nach Land unterschiedlich sein.

Um Fehler zu vermeiden, sollten bei einer Bestellung die im Folgenden aufgefuhrten Bezeichnungen
und Teilenummern angegeben werden.

HINWEIS
* Fir die USA und Kanada sind die Teilenummern zu verwenden, die mit “YM-", “YU-" oder “ACC-" be-
ginnen.
* Die Teilenummern fur alle anderen Lander beginnen mit “90890-".
Werkzeugbezeichnung/Werkzeug-Nr. Abbildung Rgfgrenz
eiten
Taschen-Prifgeréat 1-13, 1-14,
90890-03112 7-63, 7-65,
Analog-Taschenprufgerat 7-66, 7-70,
YU-03112-C 7-71,7-72,
7-73, 7-74,
7-75, 7-76,
7-77,7-78
Ventilst6Bel-Einstellwerkzeug 90890-01311 3-5
90890-01311
Ventil-Einstellwerkzeug 3 mm & 4 mm smm
YM-A5970
YM-A5970
Digitaler Drehzahlmesser 3-6, 7-76
90890-06760
YU-39951-B
Fl-Diagnosegerat 3-7, 7-30
90890-03182
YU-03182
Lenkmutterschliissel 3-14, 4-43
90890-01403
Schlussel fur Auspuffflansch-Mutter
YU-A9472
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SPEZIALWERKZEUGE

Referenz

Werkzeugbezeichnung/Werkzeug-Nr. Abbildung Seiten

Ringmutterschlissel 3-14, 4-43
90890-01268
Schraubenschliissel

YU-01268

T-Griff 4-32, 4-34
90890-01326

T-Griff 3/8" — Treiber 60 cm lang
YM-01326

Gabeldichtungs-Treibergewicht 4-34
90890-01184
Ersatzhammer

YM-A9409-7

Gabeldichtungs-Treibervorsatz 027 4-34
90890-01186
Ersatz 27 mm
YM-A9409-1

5-7, 5-32, 5-33,
5-37, 5-42,
5-43

Rotor-Haltewerkzeug

90890-01235

Universalmagnetziinder & Rotorhalter
YU-01235

Gewicht
90890-01084
YU-01083-3

YU-01083-3
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SPEZIALWERKZEUGE

Werkzeugbezeichnung/Werkzeug-Nr.

Abbildung

Referenz
Seiten

Gleithammer-Schraube
90890-01085
Gleithammer-Schraube 8 mm
YU-01083-2

5-14

Ventilfederspanner
90890-04019
YM-04019

5-19, 5-24

Ventilfederspanner-Vorsatz
90890-04108
Ventilfederspanner-Adapter 22 mm
YM-04108

5-19, 5-24

VentilfiUhrungs-Zieher (24.5)
90890-04116
Ventilfihrungs-Zieher (4.5 mm)
YM-04116

04.5

5-21

Ventilfihrungs-Eintreiber (24.5)
90890-04117
Ventilfihrungs-Eintreiber (4.5 mm)
YM-04117

04.5 5-21

VentilfUhrungs-Reibahle (25)
90890-04099
VentilfiUhrungs-Reibahle (25)
YM-04099

05

5-21

Kolbenbolzen-Abziehsatz
90890-01304
Kolbenbolzen-Abzieher
YU-01304

90890-01304

YU-01304

N 5'27

Schwungradzieher
90890-01189
YM-01189

5-32




SPEZIALWERKZEUGE

Referenz

Werkzeugbezeichnung/Werkzeug-Nr. Abbildung Seiten

Riemenscheiben-Halter
90890-01701
Priméarkupplungs-Halter
YS-01880-A

5-37, 5-43

Kontermutter-Schlissel 5-37, 5-42
90890-01348

YM-01348

90890-01348

YM-01348

Kupplungsfeder-Halter

90890-01337

Universeller Kupplungsspannerhalter
YM-33285

5-38, 5-42

Dichtringfihrung 5-41
90890-01384

YM-33299

Digitales Schaltkreis-Prifgerat 5-49, 7-77
90890-03174
Multimeter Modell 88 mit Drehzahlmesser

YU-A1927

Kurbelgehause-Trennwerkzeug 5-56
90890-01135
Kurbelgeh&duse-Trennwerkzeug

YU-01135-B

YU-01135-B ﬁ
MsxPo.soS;

M8xP1.25
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SPEZIALWERKZEUGE

Referenz

Werkzeugbezeichnung/Werkzeug-Nr. Abbildung Seiten

Kurbelgeh&duse-Trennwerkzeugschraube M (Wi \ 5-56
S A\ vV \ )
90890-04157 M6xP1.0

Yamaha Bond Nr. 1215 5-58
90890-85505

(Three Bond No.1215®)

Druckmesser 6-4
90890-03153

YU-03153

Kraftstoffdruck-Adapter 6-4
90890-03186

YM-03186

Zindungsprufer 7-73
90890-06754
Oppama pet-4000 Zundfunkenprifer

YM-34487
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ALLGEMEINE TECHNISCHE DATEN

GAS2EP2001

ALLGEMEINE TECHNISCHE DATEN

Modell
Modell 2EP1 (auBer GB)
2EP2 (MBK)
2EP3 (GB)
Abmessungen
Gesamtléange 1835 mm (72.2 in)
Gesamtbreite 685 mm (27.0 in)
Gesamthdhe 1080 mm (42.5 in)
Sitzhéhe 755 mm (29.7 in)
Radstand 1250 mm (49.2 in)
Bodenfreiheit 115 mm (4.53 in)
Wendehalbkreis 1800 mm (70.9 in)
Gewicht
Geuwicht (fahrfertig) 98 kg (216 Ib)
Maximale Zuladung 156 kg (345 Ib)



MOTORDATEN

GAS2EP2002

MOTORDATEN
Motor
Motorbauart Luftgekuhlter 4-Taktmotor mit oben liegender
Nockenwelle (SOHC)
Hubraum 114 cm3 (6.96 cu.in)
Zylinderanordnung Nach vorn geneigter Einzelzylinder
Bohrung x Hub 50.0 x 57.9 mm (1.97 x 2.28 in)

Verdichtungsverhéltnis
Standard-Verdichtungsdruck (bei Seehéhe)

9.3:1
1300 kPa/1350 U/min (13 kgf/cm?/1350 U/min,
185 psi/1350 U/min)

Startsystem Elektrostarter
Kraftstoff
Empfohlener Kraftstoff Bleifreies Normalbenzin (E10 Ethanol-Kraftstoff

Fassungsvermdgen des Kraftstofftanks

zulassig)
441 (1.16 US gal, 0.97 Imp.gal)

Motoral
Schmiersystem
Empfohlene Marke

Typ
Empfohlene Motordlklasse

Motorélmenge
Menge (zerlegt)
RegelmaBiger Olwechsel

Nasssumpfschmierung

YAMALUBE

SAE 10W-40

API-Standard SG oder hoher, JASO-Standard
MB

1.00 L (1.06 US qt, 0.88 Imp.qt)
0.90 L (0.95 US qt, 0.79 Imp.qt)

Achsgetriebeél

Typ SAE 10W-30 SE Motordl
Menge (zerlegt) 0.11 L (0.12 US qt, 0.097 Imp.qt)
Anzahl 0.10 L (0.11 US qt, 0.088 Imp.qt)
Offilter
Offilterbauart Zentrifuge
Olpumpe
Olpumpenbauart Trochoid

Radialspiel zw. Innen- u. Auf3enrotor
Grenzwert

Radialspiel zw. AuBBenrotor u. Pumpengehduse
Grenzwert

Unter 0.15 mm (0.0059 in)

0.23 mm (0.0091 in)

0.06—0.11 mm (0.0023—-0.0043 in)
0.19 mm (0.0074 in)

Zindkerze(n)
Hersteller/Modell
Elektrodenabstand

NGK/CR6HSA
0.6-0.7 mm (0.024-0.028 in)

Zylinderkopf
Brennraumvolumen

2-2

9.90-10.30 cm? (0.60—-0.63 cu.in)



MOTORDATEN

Max. Verzug 0.05 mm (0.0020 in)
TN
oS!
Nockenwelle
Antriebssystem Kettenantrieb (links)
Nocken-Abmessungen
Einlass A 26.169-26.269 mm (1.0303—1.0342 in)
Grenzwert 26.069 mm (1.0263 in)
Einlass B 21.075-21.175 mm (0.8297-0.8337 in)
Grenzwert 20.975 mm (0.8258 in)
Auslass A 25.841-25.941 mm (1.0174-1.0213 in)
Grenzwert 25.741 mm (1.0134 in)
Auslass B 20.963—-21.063 mm (0.8253—-0.8292 in)
Grenzwert 20.863 mm (0.8214 in)

Max. Nockenwellen-Schlag

0.03 mm (0.0012 in)

Steuerkette
Modell/Gliederanzanl
Kettenspannsystem

DID SCR-0404 SV/90
Automatik

Kipphebel/Kipphebelwelle
Innendurchmesser des Kipphebels
Grenzwert
AuBendurchmesser der Kipphebelwelle
Grenzwert
Spiel zwischen Kipphebel und Kipphebelwelle
Grenzwert

10.000-10.015 mm (0.3937-0.3943 in)
10.030 mm (0.3949 in)

9.981-9.991 mm (0.3930-0.3933 in)
9.950 mm (0.3917 in)

0.009-0.034 mm (0.0004—0.0013 in)
0.080 mm (0.031 in)

Ventil, Ventilsitz, Ventilfihrung
Ventilspiel (kalt)
Einlass
Auslass
VentilgréBen
Ventilteller-Durchmesser A (Einlass)

2-3

0.06—0.10 mm (0.0024—0.0039 in)
0.10-0.14 mm (0.0039-0.0055 in)

22.90-23.10 mm (0.9016—-0.9094 in)



MOTORDATEN

Ventilteller-Durchmesser A (Auslass)

L

F—A—

Ventilkegelbreite B (Einlass)
Ventilkegelbreite B (Auslass)

N B
/\

Ventilsitzbreite C (Einlass)
Grenzwert
Ventilsitzbreite C (Auslass)

Grenzwert
C
é&

Ventiltellerrand-Starke D (Einlass)
Ventiltellerrand-Starke D (Auslass)

=
=D

Ventilschaft-Durchmesser (Einlass)
Grenzwert

Ventilschaft-Durchmesser (Auslass)
Grenzwert

Innendurchmesser der Ventilfihrung (Einlass)
Grenzwert

Innendurchmesser der Ventilfihrung (Auslass)
Grenzwert

Ventilschaft-Spiel (Einlass)

Grenzwert

Ventilschaft-Spiel (Auslass)

Grenzwert

Ventilschaft-Schlag

T

=

19.90—20.10 mm (0.7835-0.7913 in)

1.202-2.488 mm (0.0473-0.0980 in)
1.626-2.610 mm (0.0640-0.1028 in)

0.90-1.10 mm (0.0354-0.0433 in)
1.6 mm (0.06 in)
0.90-1.10 mm (0.0354—0.0433 in)
1.6 mm (0.06 in)

0.70 mm (0.0276 in)
1.00 mm (0.0394 in)

4.970—4.985 mm (0.1957-0.1963 in)
4.940 mm (0.1945 in)
4.955-4.970 mm (0.1951-0.1957 in)
4.925 mm (0.1939 in)
5.000-5.012 mm (0.1969-0.1973 in)
5.050 mm (0.1988 in)
5.000-5.012 mm (0.1969-0.1973 in)
5.050 mm (0.1988 in)
0.015-0.042 mm (0.0006—0.0016 in)
0.080 mm (0.0031 in)
0.030-0.057 mm (0.0012-0.0022 in)
0.100 mm (0.0039 in)
0.010 mm (0.0004 in)

Ventilfeder

Ungespannte Lénge (Einlass)
Grenzwert
Ungespannte Lange (Auslass)
Grenzwert

2-4

33.02 mm (1.30 in)
31.36 mm (1.23 in)
33.02 mm (1.30 in)
31.36 mm (1.23in)



MOTORDATEN

Einbaulange (Einlass)

Einbaulange (Auslass)

Federrate K1 (Einlass)

Federrate K2 (Einlass)

Federrate K1 (Auslass)

Federrate K2 (Auslass)

Federkraft in eingebautem Zustand (Einlass)

Federkraft in eingebautem Zustand (Auslass)

Federneigung (Einlass)
Federneigung (Auslass)

g

7

Windungsrichtung (Einlass)
Windungsrichtung (Auslass)

24.10 mm (0.949 in)

24.10 mm (0.949 in)

15.99 N/mm (1.63 kgf/mm, 91.27 Ibf/in)
22.40 N/mm (2.28 kgf/mm, 127.67 Ibf/in)
15.99 N/mm (1.63 kgf/mm, 91.27 Ibf/in)
22.40 N/mm (2.28 kgf/mm, 127.67 Ibf/in)
132.60-152.60 N (13.52—-15.56 kgf, 29.81—
34.30 Ibf)

132.60-152.60 N (13.52—-15.56 kgf, 29.81—
34.30 Ibf)

2.5°/1.4 mm (0.06 in)

2.5°/1.4 mm (0.06 in)

Im Uhrzeigersinn
Im Uhrzeigersinn

50.000-50.023 mm (1.9685-1.9694 in)
0.05 mm (0.0020 in)

Zylinder
Bohrung
VerschleiBgrenze
Kolben
Kolben-Laufspiel
Grenzwert
Durchmesser D
Héhe H
Ao
ft— D —_—
Versatz
Versatzrichtung

Durchmesser des Kolbenbolzenauges
Grenzwert

AuBendurchmesser des Kolbenbolzens
Grenzwert

Kolbenbolzen-Spiel

0.016—0.030 mm (0.0006—0.0012 in)
0.15 mm (0.0059 in)

49.977-50.000 mm (1.9676—1.9685 in)
8.0 mm (0.3150 in)

0.50 mm (0.0197 in)

Einlassseite

13.002-13.013 mm (0.5119-0.5123 in)
13.043 mm (0.5135 in)

12.996—-13.000 mm (0.5117—-0.5118 in)
12.976 mm (0.5109 in)

0.002-0.017 mm (0.0001—-0.0007 in)

Grenzwert 0.067 mm (0.0026 in)
Kolbenring

Kompressionsring (Topring)

Ringbauart Zylinder

2-5



MOTORDATEN

Abmessungen (B x T) 1.00 x 1.7mm (0.04 x 0.07 in)

) |B
LT

Ringstof3 (eingebaut) 0.10-0.20 mm (0.0039-0.0079 in)
Grenzwert 0.40 mm (0.0158 in)
Ringnutspiel 0.030-0.070 mm (0.0012-0.0028 in)
Grenzwert 0.120 mm (0.0047 in)
2. Kompressionsring
Ringbauart Konisch
Abmessungen (B x T) 1.00 x 1.7mm (0.04 x 0.07 in)
|\ [s
T
Ringstof (eingebaut) 0.10-0.25 mm (0.0039—-0.0098 in)
Grenzwert 0.52 mm (0.0205 in)
Ringnutspiel 0.020—-0.060 mm (0.0008-0.0024 in)
_ Grenzwert 0.120 mm (0.0047 in)
Olabstreifring
Abmessungen (B x T) 2.00 x 2.20 mm (0.08 x 0.09 in)
—
="
—
T
Ringstof (eingebaut) 0.20-0.70 mm (0.0079-0.0787 in)
Pleuel
Innendurchmesser des Pleuelkopfes 13.015-13.028 mm (0.5124-0.5129 in)
Kurbelwelle
Breite A 45.45-45.50 mm (1.789-1.791 in)
Max. Schlag C 0.030 mm (0.0012 in)
Pleuelfu3-Axialspiel D 0.150-0.450 mm (0.006—-0.018 in)
Grenzwert 1.0 mm (0.039 in)
Pleuelfu3-Radialspiel E 0.004—0.014 mm (0.0002—0.0006 in)
C C

|
_ht D

A

Kupplung
Kupplungsbauart Trocken, Fliehkraftautomatik

2-6



MOTORDATEN

Automatische Fliehkraftkupplung

Kupplungsbelag-Starke
Grenzwert

L&nge der ungespannten Kupplungsbelag-Feder

Innendurchmesser des Kupplungskorbs

Grenzwert

L&nge der ungespannten Druckfeder

Grenzwert
Anzahl Federn
Gewicht, AuBendurchmesser

2.2mm (0.09 in)
1.2 mm (0.05 in)
28.5 mm (1.12in)
112 mm (4.41 in)
112.5 mm (4.43 in)
101.5 mm (4.00 in)
91 mm (3.58 in)

3 Stuck

15 mm (0.59 in)

Grenzwert 14.5 mm (0.57 in)

Einruckdrehzahl 2800-3200 U/min

Anfahrdrehzahl 5000 U/min
Keilriemen

Keilriemenbreite 18.0 mm (0.71 in)

Grenzwert 16.2 mm (0.64 in)
Getriebe

Getriebebauart Stufenloses Keilriemengetriebe

Priméribersetzung 1.000

Achsantrieb Zahnrad

Sekundaribersetzung 9.400 (47/15 x 39/13)

Getriebeabstufung 2.350-0.870: 1

Max. Eingangswellen-Schlag
Eingangswellen-Breite

0.08 mm (0.0031 in)
33.20-33.30 mm (1.307-1.311 in)

Luftfilter
Luftfiltereinsatz

Olbeschichteter Papiereinsatz

Einspritzdiise
Typ/Anzahl
Widerstand

52B1 01/1
12 Q bei 20 °C (68 °F)

Drosselklappengehéause
Typ/Anzahl
Kennung

SE AC26-11/1
52B1 01

Einspritzsensor

Kurbelwellensensor-Widerstand

248-372 Q (WL-WR)

Ausgangsspannung des Ansaugluft-Druckgebers 3.88—4.12 V bei 101 kPa

Widerstand des Ansaugluft-Temperaturfihlers

5.7-6.3 kQ bei 0 °C (32 °F)

Widerstand des Kuhlflissigkeits-Temperaturfihlers 2.51-2.78 k<2 bei 20 °C (32 °F)

210-221 Q bei 100 °C (212 °F)

Leerlaufzustand
Leerlaufdrehzahl
CO % (Krimmerknick)
Oltemperatur
Gasdrehgriffspiel
Kraftstoffdruck im Leerlauf
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1500—1700 U/min
0.0-2.5 %

80 °C (176 °F)

1.5-3.5 mm (0.06-0.12 in)

300390 kPa (3.00-3.90 kgf/cm2, 42.7-55.5 psi)



FAHRWERKDATEN

GAS2EP2003

FAHRWERKDATEN
Fahrwerk
Rahmenbauart Ruckgrat
Lenkkopfwinkel 26.5°
Nachlauf 91 mm (3.58 in)
Vorderrad
Radbauart Gussrad
FelgengréiBe 12x2.15
Felgenmaterial Aluminium
Radfederweg 85.0 mm (3.346 in)

Max. Felgen-Radialschlag
Max. Felgen-Seitenschlag

1.0 mm (0.04 in)
1.0 mm (0.04 in)

Hinterrad
Radbauart
FelgengroiBe
Felgenmaterial
Radfederweg
Max. Felgen-Radialschlag
Max. Felgen-Seitenschlag

Gussrad
12x2.15
Aluminium

70.0 mm (2.76 in)
1.0 mm (0.04 in)
1.0 mm (0.04 in)

Vorderradreifen
Typ
GroBe
Hersteller/Modell
VerschleiBgrenze (vorn)

Schlauchlos
90/90 12 44J
MAXXIS/M6219
1.6 mm (0.06 in)

Hinterradreifen
Typ
GroBe
Hersteller/Modell
VerschleiBgrenze (hinten)

Schlauchlos
90/90-12 54J
MAXXIS/M6220
1.6 mm (0.06 in)

Reifenluftdruck (gemessen am kalten Reifen)

Belastungszustand 0-90 kg (0198 Ib)

Vorn 175 kPa (1.75 kgf/cm?2, 25 psi)

Hinten 200 kPa (2.00 kgf/cm?2, 29 psi)

Belastungszustand 90-156 kg (198-344lb)

Vorn 175 kPa (1.75 kgf/cm?, 25 psi)

Hinten 200 kPa (2.00 kgf/cmz, 29 psi)
Vorderradbremse

Typ Einzelscheibenbremse

Betétigung Rechtshéndige Betatigung

Vorderrad-Scheibenbremse
AuBendurchmesser der Scheibe x Starke
Minimale Bremsscheiben-Starke
Maximaler Bremsscheiben-Verzug
Scheibenbremsbelag-Starke (innen)
Grenzwert
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180.0 x 4.0 mm (7.09 x 0.16 in)
3.5mm (0.14in)

0.15 mm (0.0059 in)

5.3 mm (0.21 in)

0.8 mm (0.03 in)



FAHRWERKDATEN

Scheibenbremsbelag-Starke (au3en)

Grenzwert

Innendurchmesser des Hauptbremszylinders

Innendurchmesser des Radbremszylinders

Vorgegebene Bremsflissigkeit

5.3 mm (0.21 in)
0.8 mm (0.03 in)
11.00 mm (0.43 in)
33.34 mm (1.31 in)
DOT 3 oder 4

Hinterradbremse
Typ
Betétigung
Hinterrad-Handbremshebelspiel
Hintere Trommelbremse
Trommelbremsen-Bauart

Innendurchmesser der Bremstrommel

Grenzwert
Bremsbelag-Starke
Grenzwert

L&nge der ungespannten Trommelbremsbelag-

Ruckholfeder

L&nge der ungespannten Trommelbremsbelag-

Trommelbremse
Linksh&ndige Betéatigung
10.0-20.0 mm (0.39-0.79 in)

Simplex-Trommelbremse
130.0 mm (5.12 in)

131.0 mm (5.16 in)

4.0 mm (0.16 in)

2.0 mm (0.08 in)

52.0 mm (2.05 in)

Ruckholfeder 2 48.0 mm (1.89 in)
Lenkung
Lenkkopflagerbauart Schragkugellager
Winkel Mitte bis Anschlag (links) 48°
Winkel Mitte bis Anschlag (rechts) 48°
Vordere Aufhdngung
Typ Teleskopgabel

Feder-/Sto3Bdampferbauart
Teleskopgabel-Federweg

Lange der ungespannten Gabelfeder
Grenzwert
Gabelfeder-Einbaulange

Federrate K1

Federrate K2

Federweg K1

Federweg K2

AuBendurchmesser des Innenrohrs
Optionale Feder erhéltlich
Empfohlene Olsorte

Anzahl

Stand

Spiralfeder/hydraulisch gedampft
85.0 mm (3.35 in)

261.7 mm (10.30 in)

256.5 mm (10.10 in)

249.7 mm (9.83 in)

3.80 N/mm (0.39 kgf/mm, 21.69 Ibf/in)
7.55 N/mm (0.77 kgf/mm, 43.10 Ibf/in)
0.0-60.0 mm (0.00-2.36 in)
60.0-85.0 mm (2.36-3.35 in)

26 mm (1.02 in)

Nein

Gabeldl 10W oder gleichwertig

55.0 cm?® (1.86 US o0z, 1.93 Imp.oz)
78 mm (3.07 in)

Hintere Aufhdngung
Typ
Feder-/Sto3dampferbauart
Federweg des Federbeins
Federldnge, ungespannt
Feder-Einbaulange
Federrate K1
Federrate K2
Federweg K1
Federweg K2
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Motorschwinge
Spiralfeder/hydraulisch gedampft
72.0 mm (2.83in)

249.6 mm (9.82 in)

245.6 mm (9.67 in)

31.50 N/mm (3.21 kgf/mm, 179.00 Ibf/in)
42.00 N/mm (4.28 kgf/mm, 239.8 Ibf/in)
0.0-35.5 mm (0.00-1.40 in)

35.5-72.0 mm (1.40-2.83 in)
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Optionale Feder erhaltlich Nein
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ELEKTRISCHE DATEN

GAS2EP2004

ELEKTRISCHE DATEN

Spannung
Systemspannung 12V
Zindsystem
Zindsystem Digitale Transistorziindung
Zindverstellerbauart Digital
Ziindzeitpunkt (vor OT) 10.0°/1600 U/min
Steuergerat

Typ/Hersteller
Kurbelwellensensor-Widerstand

2EP/YEJP
248-372 Q

Ziindspule
Minimale Zindfunkenstrecke

6.0 mm (0.24 in)

Primé&rwicklungs-Widerstand 2.16—2.64 Q

Sekundarwicklungs-Widerstand 8.64—12.96 kQ
Zundkerzenstecker

Material Kunstharz

Widerstand 7.5-12.5 kQ

Lichtmaschine
Standard-Ausgangsleistung

14.0 V, 160 W bei 5000 U/min

Statorwicklungs-Widerstand 0.496-0.744 Q
Gleichrichter/Regler

Geregelte Spannung (DC) 14.1-149V

Gleichrichterleistung 25.0A
Batterie

Modell YTZ6V

Spannung, Kapazitat 12V, 5.0 Ah

Hersteller YUASA
Scheinwerfer

Lampenbauart Halogenlampe

Lampenspannung, Leistung x Anzahl
Scheinwerfer

12V, 35.0 W/35.0 W x 1

Standlicht vorn 12V,5.0 W x 1
Rucklicht/Bremslicht 12V, 5.0 W21.0 W x 1
Blinker vorn 12V, 10.0 W x 2
Blinker hinten 12V,10.0 W x 2
Kennzeichenleuchte 12V,5.0 W x 1
Instrumenten-Beleuchtung 12V,1.7Wx3
Kontrollleuchte
Blinker-Kontrollleuchte 14V, 3.0W x 1
Fernlicht-Kontrollleuchte 12V, 1.7W x 1
Motorstdérungs-Warnleuchte 12V,3.0W x1
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ELEKTRISCHE DATEN

Elektrostarter

Bauart Dauereingriff
Startermotor
Ausgangsleistung 0.3 kW

Ankerwicklungs-Widerstand
Birsten-Gesamtlange

Grenzwert

Federkraft der Kohlebtirsten-Federn
Kollektordurchmesser

Grenzwert
Kollektorisolierungs-Unterschneidung (Tiefe)

0.0279-0.0341 Q

7.0 mm (0.28 in)

3.50 mm (0.14 in)

3.92-5.88 N (400-600 gf, 14.11-21.17 0z)
17.6 mm (0.69 in)

16.6 mm (0.65 in)

1.35 mm (0.05 in)

Starter-Relais

Stromstarke 50.0 A

Widerstand der Spule 54.0-66.0 Q
Hupe

Hupenbauart Flach

Anzahl 1

Max. Stromstéarke 1.0A
Blinker-Relais

Relaisbauart Halbleiter

Integrierte Abschaltautomatik Nein

Kraftstoffstandgeber

Widerstand des Kraftstoffstandgebers (voller Tank) 4.0-10.0 Q
Widerstand des Kraftstoffstandgebers (leerer Tank)90.0—100.0 Q

Sicherungen
Hauptsicherung
Ersatzsicherung
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ANZUGSMOMENTE

GAS2EP2005

ANZUGSMOMENTE

GAS2EP2006

ALLGEMEINE ANZUGSMOMENTE

Aus der folgenden Tabelle sind die Anzugsmo-
mente flr normale Schraubverbindungen mit
ISO-Gewinde ersichtlich. Anzugsmomente fur
spezielle Bauteile und Verschraubungen wer-
den in den jeweiligen Abschnitten dieser Anlei-
tung gesondert aufgefihrt. Um ein Verziehen
von Bauteilen zu vermeiden, die mit mehreren
Befestigungselementen versehen sind, sollten
die Schraubverbindungen schrittweise tber
Kreuz angezogen werden, bis das vorgegebene
Anzugsmoment erreicht ist. Falls nicht anders
angegeben, gelten die genannten Anzugsmo-
mente fUr saubere und trockene Schraubverbin-
dungen. Die Komponenten sollten
Raumtemperatur haben.

A. Schllsselweite
B. Gewinde-AuBendurchmesser

B Allgemeine Anzugsmo-
A t(gl:;;t (s %hrau mente

e | Nm | mkg | ftib
10mm | 6 mm 6 0.6 4.3
12mm | 8 mm 15 1.5 11
14 mm | 10 mm 30 3.0 22
17 mm | 12 mm 55 5.5 40
19 mm | 14 mm 85 8.5 61
22 mm | 16 mm 130 13.0 94
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ANZUGSMOMENTE

GAS2EP2007

MOTOR-ANZUGSMOMENTE

Gewin-
Gegenstand degré- | Anz. Anzugsmoment E:%Z:
Be
Auspuffkrimmer-Mutter M8 2 20 Nm (2.0 m-kg, 14 ft-Ib)
Olstand-Priifschraube M6 1 7 Nm (0.7 m-kg, 5.1 ft:Ib)
Ventil-Abdeckung M45 2 18 Nm (1.8 m-kg, 13 ft-Ib)
Entllfter-Schraube M6 2 7 Nm (0.7 m-kg, 5.1 ft-Ib)
Zylinderkopf-Mutter M8 4 22 Nm (2.2 m-kg, 16 ft-Ib) O
Zundkerze M10 1 13 Nm (1.3 m-kg, 9.4 ft-Ib)
Zylinderkopf (nockenkettenseitig) | M6 2 10 Nm (1.0 m-kg, 7.2 ft-Ib)
Ilﬁ?]rétermutter der Ventileinstel- M5 > 7 Nm (0.7 m-kg, 5.1 ft-Ib)
Nockenwellenrad M8 1 30 Nm (3.0 m-kg, 22 ft-Ib)
Steuerkettenspanner M6 2 9 Nm (0.9 m-kg, 6.5 ft-lb)
Schraube der Nockenwellen-Hal-
terung M6 1 12 Nm (1.2 m-kg, 8.7 ft-Ib) -
Steuerkettenschiene M6 1 10 Nm (1.0 m-kg, 7.2 ft-Ib)
Steuerkettenschienen-Scheibe M6 2 10 Nm (1.0 m-kg, 7.2 ft-Ib)
Kuahlgeblase-Abdeckung M6 2 7 Nm (0.7 m-kg, 5.1 ft-Ib)
Schraube, Kuhlgeblése-Abde- M6 > 2 Nm (0.2 m-kg, 1.4 ft-Ib)
ckung
Kahlerltfter M6 4 9 Nm (0.9 m-kg, 6.5 ft-Ib)
Kihlgeblase-Abdeckung (Zind-
spulenhalterung) M6 1 7 Nm (0.7 m-kg, 5.1 ft-Ib) -
Kihlgeblase-Abdeckung (Zind- ) _
spulenhalterung) M6 1 2 Nm (0.2 m-kg, 1.4 ft-Ib)
Entliftungsschlauch-Halterung M6 1 2 Nm (0.2 m-kg, 1.4 ft-Ib)
Olpumpe M5 2 4 Nm (0.4 m-kg, 2.9 ft-Ib)
Olablassschraube M30 1 20 Nm (2.0 m-kg, 14 ft-Ib)
Zylindereinlass-Anschluss M6 1 10 Nm (1.0 m-kg, 7.2 ft-Ib)
Zylindereinlass-Anschluss (Leer-
lauf-Bypassschlauch-Flhrung) M6 1 10 Nm (1.0 mrkg, 7.2 ft-Ib)
Kraftstoffschlauch-Halterungs-
und Rahmen-Schraube M6 1 7 Nm (0.7 m-kg, 5.1 ft-Ib)
Schraube, Zylinderkopf-Entluf-
tungsschlauch-Halterung M6 1 2Nm (0.2 m-kg, 1.4 ft-Ib)
Einspritzdise M6 1 10 Nm (1.0 m-kg, 7.2 ft-Ib)
Luftfilter M6 2 10 Nm (1.0 m-kg, 7.2 ft-Ib)
Schraube, Zylindereinlass-An-
schlussklemme M4 1 3.5 Nm (0.35 m-kg, 2.5 ft:Ib)
Luftfilter-Klemmenschraube M4 1 2.5 Nm (0.25 m-kg, 1.8 ft-Ib)
Auspuffkrimmer-Schutz M6 2 9 Nm (0.9 m-kg, 6.5 ft-Ib) -
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ANZUGSMOMENTE

Gewin-
Gegenstand degré- | Anz. Anzugsmoment E:rrgee:
Be
Auspuffkrimmer M8 2 31 Nm (3.1 m-kg, 22 ft-Ib)
Kurbelgeh&useteile links und
rechts M6 9 10 Nm (1.0 m-kg, 7.2 ft-Ib)
Olpumpendeckel M6 3 10 Nm (1.0 m-kg, 7.2 ft-Ib)
Kurbelgeh&usedeckel links M6 7 10 Nm (1.0 m-kg, 7.2 ft-Ib)
Zylinderkopf-Stehbolzen M8 4 13 Nm (1.3 m-kg, 9.4 ft-Ib)
Getriebedl-Ablassschraube M6 1 13 Nm (1.3 m-kg, 9.4 ft-Ib)
Getriebedl-Einfullschraube M8 1 20 Nm (2.0 m-kg, 14 ft-Ib)
Getriebe-Geh&usedeckel M6 7 10 Nm (1.0 m-kg, 7.2 ft-Ib)
Riementriebgehause M6 8 10 Nm (1.0 m-kg, 7.2 ft-Ib)
Motorél-Ablassschraube M12 1 20 Nm (2.0 m-kg, 14 ft-Ib)
Riementriebgeh&use-Filterabde- M5 6 7 Nm (0.7 m-kg, 5.1 ft-Ib)
ckung
Klemme der Riementriebgehau-
se-Filterabdeckungsplatte M4 2 2 Nm (0.2 mkg, 1.4 ft-Ib)
;este Priméar-Kegelscheibenhalf- M12 1 50 Nm (5.0 m-kg, 36 ft-Ib)
Kupplungskorb M10 1 40 Nm (4.0 m-kg, 29 ft-Ib)
Sekundéarkegelscheiben-Mutter M28 1 75 Nm (7.5 m-kg, 54 ft-Ib)
Statorwicklung M6 3 10 Nm (1.0 m-kg, 7.2 ft-Ib) -q
Kurbelwellensensor M6 2 7 Nm (0.7 m-kg, 5.1 ft-Ib)
Lichtmaschinenrotor M12 1 70 Nm (7.0 m-kg, 51 ft-Ib)
Startermotor M6 2 10 Nm (1.0 m-kg, 7.2 ft-Ib)
Zundspule M6 2 7 Nm (0.7 m-kg, 5.1 ft-Ib)
Kahlflissigkeits-Temperaturfihler | M10 1 18 Nm (1.8 m-kg, 13 ft-Ib)
O,-Sensor M18 1 45 Nm (4.5 m-kg, 33 ft-Ib)

Anzugsreihenfolge fur den Zylinderkopf:
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ANZUGSMOMENTE

GAS2EP2008

FAHRWERK-ANZUGSMOMENTE

Gewin-
Gegenstand degré- | Anz. Anzugsmoment E:%Z:
Be
Motorhalterung und Rahmen M10 1 50 Nm (5.0 m-kg, 36 ft-Ib)
Motorhalterung und Motor M10 2 50 Nm (5.0 m-kg, 36 ft-Ib)
Motorhalterung und Motor M8 2 30 Nm (8.0 m-kg, 22 ft-Ib)
:lgrtwerrad-StoBdémpfer und Rah- | (0 | o 28 Nm (2.8 m-kg, 20 ftIb)
Federbein und Motor M8 2 21 Nm (2.1 m-kg, 15 ft-Ib)
Untere Gabelbriicke und Lenker M10 1 53 Nm (5.3 m-kg, 38 ft:Ib)
Klemmschraube der unteren Ga-
belbriicke M10 4 53 Nm (5.3 m-kg, 38 ft-Ib)
Siehe
Lenkkopfmutter (oben) M25 1 75 Nm (7.5 m-kg, 54 ft-Ib) HINWEIS
Lenkkopfmutter (unten) M25 1 30 Nm (3.0 m-kg, 22 ft-Ib)
Dampferrohr-Schraube M8 1 23 Nm (2.3 m-kg, 17 ft-Ib) -
Gaszug-Halterung M6 1 7 Nm (0.7 m-kg, 5.1 ft-Ib)
Gaszug-Halterung und Drossel-
klappengehause-Halterung M5 2 5Nm (0.5 mkg, 3.6 ft-Ib)
Gasdrehgriffgehduse M5 2 3.5 Nm (0.35 m-kg, 2.5 ft-Ib)
Tachowelle — 1 2.5 Nm (0.25 m-kg, 1.8 ft-Ib)
Kraftstoffpumpe M5 6 4 Nm (0.4 m-kg, 2.9 ft-Ib)
Kraftstoffschlauchklemme M6 1 7 Nm (0.7 m-kg, 5.1 ft-Ib)
Kraftstofftank- und Rahmen-
Schraube M6 4 14 Nm (1.4 m-kg, 10 ft-Ib)
rZuuns;tzkraftstofftank und Halte- M6 1 10 Nm (1.0 m-kg, 7.2 ft-Ib)
Zusatzkraftstofftank-Halterung
und Rahmen M6 1 10 Nm (1.0 m-kg, 7.2 ft-Ib)
Kraftstofftank-Abdeckungsmut-
ter (unten) M8 1 18 Nm (1.8 m-kg, 13 ft-Ib) -q
Kraftstofftank-Abdeckungs-
schraube (unten) M6 2 14 Nm (1.4 m-kg, 10 ft-Ib)
Masseschraube, Kraftstofftank-
Verschluss M4 3 2.5 Nm (0.25 m-kg, 1.8 ft-Ib)
Handbremshebel (links und
rechts) M6 2 7 Nm (0.7 m-kg, 5.1 ft-Ib)
Trittbrett- und Rahmen-Schraube M6 4 7 Nm (0.7 m-kg, 5.1 ft-Ib)
Vorderachs-Mutter M10 1 40 Nm (4.0 m-kg, 29 ft-Ib)
Hinterachs-Mutter M12 1 140 Nm (14.0 m-kg, 100 ft-Ib)
Schraube, Hinterrad-Bremswel-
lenhebel M6 1 10 Nm (1.0 m-kg, 7.2 ft-Ib)
Trommelbremsbelagstift-Mutter M10 1 32 Nm (3.2 m-kg, 23 ft-Ib)
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ANZUGSMOMENTE

Gewin-
Gegenstand degré- | Anz. Anzugsmoment E:r'gee:
Be
Zindschloss- und Rahmen-
Schraube M6 2 7 Nm (0.7 m-kg, 5.1 ft-Ib) -q
Schlisselloch-Abdeckungs-
schraube M5 1 4 Nm (0.4 m-kg, 2.9 ft-Ib)
Haken- und Rahmen-Schraube M6 1 7 Nm (0.7 m-kg, 5.1 ft-Ib)
Hauptstander-Drehpunkt M8 1 23 Nm (2.3 m-kg, 17 ft-Ib)
Seitenstander-Drehpunkt M8 1 24 Nm (2.4 m-kg, 17 ft-Ib)
Schraube, Hinterrad-Bremszug-
Halterung und Kurbelgehauseteil M6 1 7 Nm (0.7 m-kg, 5.1 ft-Ib)
links
Bremsscheiben-Schraube M8 3 23 Nm (2.3 m-kg, 17 ft-Ib) -
Entliftungsschraube des Brems-
sattels M7 1 6 Nm (0.6 m-kg, 4.3 ft-Ib)
Bremsschlauch-Hohlschraube M10 2 26 Nm (2.6 m-kg, 19 ft-Ib)
Bremssattel-Schraube M10 2 35 Nm (3.5 m-kg, 25 ft-Ib)
Bremsschlauch-Fihrung und un-
tere Gabelbriicke M6 1 7 Nm (0.7 m-kg, 5.1 ft-Ib)
Bremsschlauch-Fihrung und Te-
leskopgabel M6 2 7 Nm (0.7 m-kg, 5.1 ft-Ib)
Bremsschlauch-Halterung M6 1 7 Nm (0.7 m-kg, 5.1 ft-Ib)
Ruckspiegel M10 2 32 Nm (3.2 m-kg, 23 ft-Ib)
Luftfilter und Hinterradabdeckung | M6 1 6 Nm (0.6 m-kg, 4.3 ft-Ib)
O,-Sensor und Hinterradabde- M6 1 7 Nm (0.7 mkg, 5.1 ft-Ib)
ckung
2Ieer|]chr|chter/RegIer und Rah- M6 1 7 Nm (0.7 m-kg, 5.1 ft-Ib)
Neigungswinkelsensor M4 2 1.5 Nm (0.15 m-kg, 1.1 ftIb)
Hupen-Halterung M6 1 7 Nm (0.7 m-kg, 5.1 ft-Ib)
Hauptbremszylinder-Halterung M6 2 7 Nm (0.7 m-kg, 5.1 ft-Ib)
Vorderradabdeckung M6 6 7 Nm (0.7 m-kg, 5.1 ft-Ib)
Haltegriff M8 4 23 Nm (2.3 m-kg, 17 ft-Ib)
Sitzbank M6 2 7 Nm (0.7 m-kg, 5.1 ft-Ib)
Ablagefach und Rahmen M6 4 10 Nm (1.0 m-kg, 7.2 ft-Ib)

HINWEIS

1. Die untere Ringmutter zuerst mit einem Drehmomentschlissel auf 30 Nm (3.0 m-kg, 22 ft-Ib) fest-
ziehen, dann um eine Viertelumdrehung l6sen.
2. Daraufhin die untere Ringmutter festhalten und dabei die obere Ringmutter mit einem Drehmoment-
schlussel auf 75 Nm (7.5 m-kg, 54 ft-Ib) festziehen.
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ANZUGSMOMENTE

1. Ringmutter unten
2. Ringmutter oben
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SCHMIERSTELLEN UND SCHMIERMITTEL

GAS2EP2009

SCHMIERSTELLEN UND SCHMIERMITTEL

GAS2EP2010

MOTOR

Schmierstelle Schmiermittel
Lager —iE)
Dichtringlippe =i
O-Ring e |
Zylinderkopf-Mutter und Beilagscheibe —i()
O-Ring (Einspritzdiise) —iE)
Anlageflache und Beilagscheibe der Zylinderkopf-Kontermutter e E o |
PleuelfuBB-Anlaufflache —iE
Oberflache des Kolbenbolzens —i§
AuBenseite des Kolbens und Kolbenringnuten —iE)
Nockenwelle und Lagerzapfen a0
Ventilschaft (IN, EX) —u@
Ventilschaft-Dichtring —iE)
Ventilschaft-Ende e O
Ventilfihrung (IN, EX) —i(W)
Kipphebelwelle —i(@)
Olpumpenwelle —E
Starterkupplung —iE)
Innenseite des Zwischenrads —i()
Ausgangswelle und Lager e E o
Kurbelwellen- und Kurbelwellengehause-Passflache Yamalr\ml?-?:i;hgmittel
Sekundérkegelscheiben-Fihrungsstift ggﬁrlrlﬂz?fil:t%
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SCHMIERSTELLEN UND SCHMIERMITTEL

GAS2EP2011

FAHRWERK
Schmierstelle Schmiermittel

Vorderrad-Dichtringlippen T
Vorderachse e E o
Innenflache und Dichtringlippe des Tachometerantriebs e E o
Hauptstander-Drehpunkt e ® o
Dichtring des Tachometerantriebs e E o |
Welle und Manschette der Bremssattel-Halterung 2 O
Drehpunkt und Oberflache der Hinterrad-Bremswelle T
Handbremshebelwelle e E o
Innenflache der Seilzugfiihrung (Gasdrehgriff) e E o
Gaszug S 2 |
Lenkkopflager (oben/unten) e E o
Lenkkopf-Innen- und -AuBBenlaufring e E |
Laufring-Abdeckung (Lippe) T )
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SCHMIERSYSTEM-SCHAUBILDER

SCHMIERSYSTEM-SCHAUBILDER
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SCHMIERSYSTEM-SCHAUBILDER

1. Olsieb
2. Olpumpe
3. Nockenwelle
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SCHMIERSYSTEM-SCHAUBILDER
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SCHMIERSYSTEM-SCHAUBILDER

oo

Olpumpe
Motorél-Ablassschraube
Olsieb

Kurbelwelle
Nockenwelle
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KABEL- UND SEILZUGFUHRUNG

GAS2EP2014

KABEL- UND SEILZUGFUHRUNG

Lenker (Ansicht von vorn)
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KABEL- UND SEILZUGFUHRUNG

©ONO O A WD~

9.

Hinterrad-Bremslichtschalter-Kabel
Hinterrad-Bremszug

Tachowelle

Kabelbaum
Vorderrad-Bremsschlauch

Gaszug

Gasdrehgriff-Halterung
Vorderrad-Bremslichtschalter-Kabel
Geschwindigkeitsmesser

10. Lenkerabdeckung (hinten)
11. Streuscheibe
12.Untere Gabelbriicke

A

B.
C.

Das Hinterrad-Bremslichtschalter-Kabel hinter die
Tachowelle flihren.

Flhrungen

Den Bremsschlauch vollsténdig durch die
Gummitiille fihren.

Die Montage der einzelnen Seilziige und Kabel
erfolgt in der abgebildeten Reihenfolge unter
Benutzung der Flhrungen.

. Die Bremslichtschalter-Kabel verlaufen entlang der

Ruckseite des Bremsschlauchs und durch die
Lenker-Fuhrung.

Nach dem Festziehen muss ein Spalt vorhanden
sein.
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Ansicht von links
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KABEL- UND SEILZUGFUHRUNG

9.

©ONO O A WD~

Masse fir Kraftstofftank-Verschluss
Zusatzkraftstofftank
Kraftstoff-Uberlaufschlauch
Batterie-Minuskabel
Sicherungskasten
Diagnosewerkzeug-Anschlussklemme
Hinterrad-Bremszug
Tachowellen-Fiihrung

Tachowelle

10. Vorderrad-Bremsschlauch
11.Blinker-Relais

12. Sitzbank-Entriegelungszug
13. Zindschloss

14.Hupe

A

Den Gaszug mit der Klemme (90464-55800)
befestigen; dabei muss der Klemmenkopf zur
Unterseite des Rollers gerichtet sein.

Bei der Montage das wei3e Band am Gaszug auf
die Gaszug-Fuhrung ausrichten. Den Gaszug bei
der Montage des Trittbretts nicht einklemmen.

Bei der Montage das weif3e Band am Kabelstrang
auf die Fihrung am Rahmen ausrichten.

Zum Blinker vorn links
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Ansicht von rechts
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KABEL- UND SEILZUGFUHRUNG

Zundschloss

Verbindung

ECU (Motor-Steuergerat)
Verbindung

Verbindung
Sicherungskasten
Batterie-Pluskabel
Verbindung

9. Verbindung

10. Gleichrichter/Regler
11.0,-Sensorkabel
12.Halterung

13. Tachowelle

14.Innere Radabdeckung

15. Zindschloss-Kabel
16.Kabelbaum

17. Sitzbank-Entriegelungszug
18.Rahmen

19.Gaszug
20.Hinterrad-Bremszug
21.Schlauch 7
22.Uberlaufschlauch
23.Kabelbaum

24. Starter-Kabel

25. Lichtmaschinen-Kabel
26.Kabelbaum (MAQS, ISC, O,-Sensor)
27.Seitenstanderschalter-Kabel

A. Die Kabel des Kabelstrangs beim AnschlieBen am
Zlundschloss nicht verwickeln.

Die Befestigungsplatte muss an der Querstange
der T-Halterung montiert werden.
Anschlussrichtung des Starter-Relais

Die Batterie im Gepéackfach befestigen.

Den Kabelstrang binden und mit der Klemme
(90464-12812) am Rahmen befestigen.

Der Sicherungsring (90464-10800) greift das O5-
Sensor-Kabel.

G. Die Befestigungsplatte muss an der T-Halterung
der Halterung hinten rechts montiert werden.

H. Beim Fihren des Sitzbankzugs durch die
Halterung hinten rechts ist die Gewindebohrung
mit der Schutzabdeckung zu versehen.

I. Beim Festziehen der Klemme (90464-20809)
muss deren Kopf zur rechten Rollerseite gerichtet
sein.

©ONO O A WD~
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Rahmen und Motor (Draufsicht)
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KABEL- UND SEILZUGFUHRUNG

©

©ON® O AN~

Verbindung

Einspritzdisen-Kabel
Kuhlflussigkeits-Temperaturfiihler-Kabel
0O,-Sensorkabel

Manschette

Blinker hinten rechts
Rucklicht/Bremslicht

Blinker hinten links

Starter-Kabel

10.Gaszug

11. EntlGftungsschlauch
12. Seilzug-Fihrung

13. Luftschlauch-Halterung
14. Luftschlauch

A

Der Uberstand des Kabelstrangs und die Klemme
mussen an den entsprechenden Bohrungen an der
linken und rechten Rollerseite angebracht werden.

Die Lichtmaschinen-Kabel und Ziindspulen-Kabel
mit der Klemme (90464-40802) an den markierten
Stellen befestigen; dabei muss der Klemmenkopf

zur linken Rollerseite gerichtet sein.

Die markierten Stellen des Kabelstrangs
(Sensormodul/ISC [Leerlauf-Regelventil)/O,-
Sensor), der Lichtmaschinen-Kabel und der
Starter-Kabel mit der Klemme (90464-40801) im
Bereich des Steckverbinders des Einspritzdiisen-
Kabels befestigen, dann den Klemmenuberstand
auf 5 mm zuschneiden; die Klemme muss zum
Rollerheck gerichtet sein.

Das O,-Sensor-Kabel wird in der Nut der
Halterung befestigt.

Die markierten Stellen der Einspritzdiisen- und
Temperaturfiihler-Kabel werden an der
Luftschlauch-Halterung befestigt.

Die Klemme muss zur Rollerfront gerichtet sein.
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Vorderrad-Bremsschlauch
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KABEL- UND SEILZUGFUHRUNG

T OO

Bremsschlauch-Halterung
Bremsschlauch
Bremsschlauch-Fuhrung
Bremssattel
Bremsschlauch-Fuhrung

Die Bremsschlauch-Gummitiille vollsténdig an der
Bremsschlauch-Halterung ansetzen.

Den Bremsschlauch durch dessen Fuhrung leiten.
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REGELMASSIGE WARTUNG

GAS2EP3001

REGELMASSIGE WARTUNG

GAS2EP3002

EINFUHRUNG

Im folgenden Kapitel sind alle Tatigkeiten beschrieben, die zur Durchfihrung der empfohlenen Kontroll-
und Einstellarbeiten erforderlich sind. RegelméaBige Wartung und Pflege sind Voraussetzungen fir
hohe Zuverlassigkeit und lange Lebensdauer des Fahrzeugs und helfen, teure Instandsetzungsarbei-
ten zu vermeiden. Die Angaben gelten sowohl fir Maschinen, die bereits in Betrieb sind, als auch fur
Neufahrzeuge, die zum Verkauf vorbereitet werden. Alle Servicetechniker sollten mit dem gesamten
Kapitel vertraut sein.

GAS2EP3003

TABELLE DER REGELMASSIGEN WARTUNGSARBEITEN FUR DAS

ABGASKONTROLLSYSTEM

HINWEIS

* Die Jahresinspektion kann ausbleiben, wenn stattdessen die Kontrollen/Wartungsarbeiten
basierend auf den gefahrenen Kilometern (UK: gefahrenen Meilen) durchgefiihrt werden.

* Ab 30000 km (17500 mi) sind die Wartungsintervalle alle 6000 km (3500 mi) zu wiederholen.

* Die mit einem Sternchen markierten Arbeiten erfordern Spezialwerkzeuge, besondere Daten und
technische Fahigkeiten und sollten daher von einer Yamaha-Fachwerkstatt durchgefiihrt werden.

KILOMETERSTAND
KONTROLL- ODER WAR- |iquHPEE$i-
TUNGSARBEIT 1000 km | 6000 km | 12000 km | 18000 km | 24000 km ON

(600 mi) | (3500 mi) | (7000 mi) |(10500 mi) | (14000 mi)

NR.| GEGENSTAND

¢ Kraftstoff- und Unterdruck-

1| *| Kraftstoffleitung schlauche auf Risse oder Be- v S v \ v
schadigung kontrollieren.
2| *| Kraftstofffilter * Zustand kontrollieren. J N
* Zustand kontrollieren.
. * Reinigen und Elektrodenab- v v
3 Zindkerze stand einstellen.
 Erneuern. \ \
* . * Ventilspiel kontrollieren.
4 Ventile * Einstellen. v v
«| Kraftstoffeinsprit- | » Leerlaufdrehzahl kontrollie-
5 zung ren. v v v v v v

* Auf Undichtigkeit kontrollie-
ren.

6| *| Auspuffanlage * Nach Bedarf festziehen. v S v v N

* Dichtung(en) nach Bedarf er-
neuern.

GAS2EP3005

ALLGEMEINE WARTUNGS- UND SCHMIERTABELLE

HINWEIS

* Die Jahresinspektion kann ausbleiben, wenn stattdessen die Kontrollen/Wartungsarbeiten
basierend auf den gefahrenen Kilometern (UK: gefahrenen Meilen) durchgefiihrt werden.

* Ab 30000 km (17500 mi) sind die Wartungsintervalle alle 6000 km (3500 mi) zu wiederholen.

* Die mit einem Sternchen markierten Arbeiten erfordern Spezialwerkzeuge, besondere Daten und
technische Fahigkeiten und sollten daher von einer Yamaha-Fachwerkstatt durchgefiihrt werden.

KILOMETERSTAND
KONTROLL- ODER WAR- I-'@HPEE%_
TUNGSARBEIT 1000 km | 6000 km | 12000 km | 18000 km | 24000 km ON

(600 mi) | (3500 mi) | (7000 mi) |(10500 mi) | (14000 mi)

NR.| GEGENSTAND

1 Luftfiltereinsatz * Erneuern. N N
Luftfiltergehduse- | | .. .
2| | Ablassschlauch Reinigen. v v v v V
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REGELMASSIGE WARTUNG

KILOMETERSTAND

JAHRES-
KONTROLL- ODER WAR-
NR.| GEGENSTAND TUNGSARBEIT 1000 km | 6000 km | 12000 km | 18000 km | 24000 km INSFC’,?\]KTI
(600 mi) | (3500 mi) | (7000 mi) | (10500 mi) | (14000 mi)
Riementriebge-
3| | hause-Filterein- * Nach Bedarf erneuern. v \ v \
satz
* Batterie-Spannung kontrollie-
. ren.
4 Batterie » Batterie nach Bedarf erneu- v v v v v v
ern.
* Funktion, Flissigkeitsstand
und Fahrzeug auf Flissig- v v \ v v v
5 Vorderradbremse keitsaustritt kontrollieren.
* g::nheibenbremsbelége ermeu- Bei Erreichen der Verschlei3grenze
¢ Funktion prifen und Hand-
bremshebelspiel einstellen. v v v v v v
6 Hinterradbremse —
* Z:%mmelbremsbelage ermeu- Bei Erreichen der Verschlei3grenze
» Auf Risse und Beschédigung
kontrollieren. N N N N N
7 Bremsschlauch ¢ Fihrung und Befestigung kon-
trollieren.
* Erneuern. Alle 4 Jahre
8 Bremsfliissigkeit | ¢ Erneuern. Alle 2 Jahre
5 » Auf Schlag und Beschadigung
9 Rader kontrollieren. v v v v
* Profiltiefe und auf Beschadi-
gung kontrollieren.
10| *| Reifen * Nach Bedarf erneuern. v J y y J
* Reifenluftdruck kontrollieren.
* Nach Bedarf korrigieren.
 Lager auf Lockerheit und Be-
11 Radlager schadigung kontrollieren. v v v v
* Auf Spiel und Schwergangig-
keit kontrollieren. v v v v v
12 Lenklager Vit L T —
* Mit Lithiumseifenfett schmie- :
ren. Alle 12000 km (7500 mi)
Befestigungsele- | ¢ Kontrollieren, ob alle Schrau-
13| *| mente des Fahr- ben und Muttern festgezogen N \ N v N
gestells sind.
. n * Funktion kontrollieren.
Seitenstéander, o M [ ithi ] -
14| | Jauptstander m Lithiumseifenfett schmie N \ N v S
15 gg:::lrt\::énder- * Funktion kontrollieren. \ v \ v v \
* Funktion und auf Olaustritt
16| *| Teleskopgabel kontrollieren. N \ N v
. ¢ Funktion und StoBdampfer
17| *| Federbeln auf Olaustritt kontrollieren. v v v N
* Wechseln.
18| | Motorol ¢ Qlstand und Fahrzeug auf \/ Alle 3000 km (1800 mi)
Olaustritt kontrollieren.
19| *| Motordlsieb * Reinigen. N N
* Fahrzeug auf Olaustritt kon- N N N
20| | Achsgetriebeél trollieren.
* Erneuern. N N v
21 Keilriemen ¢ Erneuern. Alle 18000 km (10500 mi)
Keilriemen-Se-
22| *| kundarkegel- ¢ Schmieren. Alle 12000 km (7500 mi)
scheibe
Vorder- und Hin-
23| *| terrad-Bremslicht- | « Funktion kontrollieren. J V J v v J
schalter




REGELMASSIGE WARTUNG

KILOMETERSTAND JAHRES
KONTROLL- ODER WAR- "
NR.| GEGENSTAND TUNGSARBEIT 1000 km | 6000 km | 12000 km | 18000 km | 24000 km INSFSI?‘KTI
(600 mi) | (3500 mi) | (7000 mi) (10500 mi) (14000 mi)
Bewegliche Teile |, ;
24| | ind Seilziige Schmieren. v S v v N
¢ Funktion kontrollieren.
* Gasdrehgriffspiel kontrollie-
25| *| Gasdrehgriff Irg;\ und nach Bedarf einstel- N N N N N
¢ Seilzug und Griffgehause
schmieren.
Lampen, Kontroll- | « Funktion kontrollieren.
26| *| leuchten und * Scheinwerferlichtkegel ein- \/ v S v \ \/
Schalter stellen.

GAS2EP3046

HINWEIS

o Luftfilter

e Der Luftfilter dieses Modells ist mit einem dlbeschichteten Einweg-Papiereinsatz ausgestattet, der
nicht mit Druckluft gereinigt werden darf, um eine Beschadigung zu vermeiden.
* Der Luftfiltereinsatz muss bei Fahrten in GberméaBig feuchten oder staubigen Gegenden haufiger er-

neuert werden.

* Riementriebgehause-Filter

* Der Lulftfiltereinsatz muss bei Fahrten in GUberméaBig feuchten oder staubigen Gegenden haufiger ge-
reinigt bzw. erneuert werden.

* Wartung der hydraulischen Bremse

* Bremsflissigkeitsstand regelmafig kontrollieren und nach Bedarf korrigieren.

* Alle zwei Jahre die internen Komponenten des Hauptbremszylinders und des Bremssattels austau-

schen und die Bremsflussigkeit wechseln.

* Alle vier Jahre den Bremsschlauch erneuern und immer dann, wenn Risse oder Beschadigungen

vorhanden sind.
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GAS2EP3047

KRAFTSTOFFLEITUNG KONTROLLIEREN
Folgender Arbeitsablauf gilt fur alle Kraftstoff-
schlauche.
1. Ausbauen:
* Sitzbank/Ablagefach
* Mittlere Abdeckung
Siehe unter “FAHRWERK ALLGEMEIN” auf
Seite 4-1.
2. Kontrollieren:
* Kraftstoffschlauch “1”
Rissig/brichig — Erneuern.
Lose Verbindungen — Fest verbinden.

3. Einbauen:
* Mittlere Abdeckung
* Sitzbank/Ablagefach
Siehe unter “FAHRWERK ALLGEMEIN” auf
Seite 4-1.

GAS2EP3048

KRAFTSTOFFFILTER KONTROLLIEREN
Siehe unter “KRAFTSTOFFPUMPENGEHAU-
SE KONTROLLIEREN” auf Seite 6-2.

GAS2EP3012

ZUNDKERZE KONTROLLIEREN
1. Ausbauen:
* Mittlere Abdeckung
Siehe unter “FAHRWERK ALLGEMEIN” auf
Seite 4-1.
2. Ausbauen:
¢ Ziindkerzenstecker
3. Ausbauen:
e Ziindkerze

GCA2EP3003

ACHTUNG

Vor dem Herausschrauben der Ziindkerze
sollte der Bereich der Kerzenbohrung mit
Druckluft gesdubert werden, damit kein
Schmutz in den Zylinder gelangen kann.

4. Kontrollieren:
* Zindkerzen-Typ
Falsch — Wechseln.

Zundkerzen-Typ (Hersteller)
CR6HSA (NGK)

)

5. Kontrollieren:
* Elektrode “1”
Beschéadigt/verschlissen — Zundkerze er-
neuern.
* |solator “2”
Abnormale Farbung — Zundkerze erneuern.
Die normale Farbung ist rehbraun.

6. Reinigen:
¢ Ziundkerze
(mit Zindkerzenreiniger oder Messing-Draht-
birste)
7. Messen:
* Elektrodenabstand “a”
Nicht nach Vorgabe — Korrigieren.

Elektrodenabstand

N

0.6—0.7 mm (0.024-0.028 in)

| B

a

—

8. Einbauen:
e Zindkerze

Ziindkerze
13 Nm (1.3 m-kg, 9.4 ft-Ib)

N
s

HINWEIS
Vor dem Einbau der Ziindkerze missen der

Kerzenkérper und die Kontaktflachen der Dich-
tung und des Zylinderkopfes gereinigt werden.
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9. AnschlieBen:
¢ Ziindkerzenstecker
10.Einbauen:
* Mittlere Abdeckung
Siehe unter “FAHRWERK ALLGEMEIN” auf
Seite 4-1.

GAS2EP3007

VENTILSPIEL EINSTELLEN

Folgender Arbeitsablauf gilt fir sdmtliche Venti-

le.

HINWEIS

* Das Ventilspiel sollte bei kaltem Motor und
Raumtemperatur eingestellt werden.

* Bei der Messung oder Einstellung des Ventil-
spiels muss der Kolben im oberen Totpunkt
(OT) stehen.

1. Offnen:
¢ Sitzbank
Siehe unter “FAHRWERK ALLGEMEIN” auf
Seite 4-1.
2. Ausbauen:
* Mittlere Abdeckung
Siehe unter “FAHRWERK ALLGEMEIN” auf
Seite 4-1.
3. Ausbauen:
e Zindkerzenstecker
4. Ausbauen:
e Ziindkerze
* Ventildeckel (Einlass und Auslass)
5. Messen:
* Ventilspiel
Nicht nach Vorgabe — Einstellen.

Ventilspiel (bei abgekiihltem Mo-
tor)
Einlassventil
0.06—0.10 mm (0.0024-0.0039 in)
Auslassventil
0.10-0.14 mm (0.0039-0.0055 in)

N

VYVYYVVYVYVVVVVVVVVVVVVVVVVVVVVVVY
a. Die Kurbelwelle im Uhrzeigersinn drehen.

b. Wenn sich der Kolben des Zylinders im obe-
ren Totpunkt des Verdichtungstaktes befin-
det, die Markierung “a” am Nockenwellenrad
auf die Markierung “b” am Zylinderkopf aus-
richten.

. Die Markierung “c” am Lichtmaschinenrotor
auf die Gegenmarkierung “d” am Kurbelge-
hauseteil rechts ausrichten.

3-5
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d. Das Ventilspiel mit einer Fuhlerlehre messen.
Nicht nach Vorgabe — Einstellen.
AAAAAAAAAAAAAAAAAAAAAAAAAAAAAAAL
6. Einstellen:
¢ Ventilspiel

VYVVYVVYVVVVVVVVVVVVVVVVVVVVVVVVVV
a. Die Kontermutter “1” lockern.

b. Eine Fuhlerlehre “2” zwischen Einstellschrau-
be und Ventilschaftende schieben.

Die Einstellschraube “3” nach “a” oder “b”
drehen, bis das vorgegebene Ventilspiel er-
reicht ist.

Nach “a”
Nach “b”

C.

Ventilspiel wird groBer.
Ventilspiel wird kleiner.

VentilstéBel-Einstellwerkzeug
90890-01311
Ventil-Einstellwerkzeug 3 mm & 4
mm
YM-A5970
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d. Die Einstellschraube festhalten und dabei die
Kontermutter vorschriftsmaBig festziehen.

Kontermutter
7 Nm (0.7 m-kg, 5.1 ft-Ib)

AN
2

. Das Ventilspiel noch einmal messen.
Falls das Ventilspiel nicht der Vorgabe ent-
spricht, die Schritte zur Einstellung des Ven-
tilspiels wiederholen, bis das vorgegebene
Spiel erreicht ist.
AAAAAAAAAAAAAAAAAAAAAAAAAAAAAAAL
7. AnschlieB3en:
e Zindkerzenstecker
8. Einbauen:
* Mittlere Abdeckung
Siehe unter “FAHRWERK ALLGEMEIN” auf
Seite 4-1.
9. SchlieBen:
e Sitzbank
Siehe unter “FAHRWERK ALLGEMEIN” auf
Seite 4-1.

—h

GAS2EP3009

LEERLAUFDREHZAHL KONTROLLIEREN
1. Den Motor starten, einige Minuten lang

warmlaufen lassen und dann ausschalten.
HINWEIS
Der Roller ist nach einer Fahrt von mindestens
10 Minuten bei mindestens 60 km/h im Stadtge-
biet warmgefahren.

2. Den Roller auf einem ebenen Untergrund auf
den Hauptstander stellen.
3. Ausbauen:
* Mittlere Abdeckung
Siehe unter “FAHRWERK ALLGEMEIN” auf
Seite 4-1.
4. AnschlieBen:
* Drehzahlmesser “1” am Ende des Zindker-
zenkabels

5. Kontrollieren:
* Leerlaufdrehzahl
Nicht nach Vorgabe — Einstellen.

Leerlaufdrehzahl
1500-1700 U/min

D,

HINWEIS

Mit der Messung beginnen, wenn sich der Leer-
lauf stabilisiert hat.

GAS2EP3024

AUSPUFFANLAGE KONTROLLIEREN
Folgender Arbeitsablauf gilt fur alle Auspuff-
krimmer und Dichtungen.
1. Ausbauen:
* Mittlere Abdeckung
Siehe unter “FAHRWERK ALLGEMEIN” auf
Seite 4-1.
2. Kontrollieren:
* Auspuffkrimmer “1”
¢ Schalldampfer “2”
Rissig/brichig — Erneuern.
* Dichtung
Abgasaustritt — Erneuern.
3. Kontrollieren:
* Anzugsmoment

Auspuffkriimmer-Mutter vorn “3”
20 Nm (2.0 m-kg, 14 ft-Ib)

AN
2

Digitaler Drehzahlmesser
90890-06760
YU-39951-B

Schraube “4”, Schalldampfer und
Kurbelgehauseteil rechts
31 Nm (3.1 m-kg, 22 ft-lb)




REGELMASSIGE WARTUNG

4. Einbauen:
* Mittlere Abdeckung
Siehe unter “FAHRWERK ALLGEMEIN” auf
Seite 4-1.

GAS2EP3049

AUSPUFFGASVOLUMEN EINSTELLEN
HINWEIS

Vor dem Einstellen des Abgasvolumens muss
die CO-Konzentration auf normal eingestellt
sein.

1. Das Ziindschloss auf “OFF” stellen.
2. Ausbauen:
* Batterie-Abdeckung
Siehe unter “FAHRWERK ALLGEMEIN” auf
Seite 4-1.
3. Lbsen:
* Selbstdiagnosesignal-Steckverbinder “1”
4. AnschlieBen:
* FI-Diagnosewerkzeug “2”

Fl-Diagnosegerat
90890-03182
YU-03182

NN

5. Die Taste “MODE” “1” gedruckt halten und
das Zlindschloss auf “ON” stellen.
HINWEIS
* “DIAG” wird auf dem LCD “2” des FI-Diagnose-
werkzeugs angezeigt.
* Die LED “POWER” (Grun) “3” leuchtet auf.

6. Die Taste “UP” “4” driicken zur Auswahl des
CO-Einstellmodus “CO” oder des Diagnose-
modus “DIAG”.

4 N
3 DPOWER O WARNING
Fl Diagnostic Tool  ©YAMAHA | 9
DIAG |
up MODE DOWN
o @8
- J

7. Nach Auswahl von “CO” die Taste “MODE”
drlcken.

8. Sicherstellen, dass “C1” auf dem LCD des FI-
Diagnosewerkzeugs angezeigt wird, und
dann die Taste “MODE” drlicken.

9. Den Motor starten.

GCA5C31005

ACHTUNG

Die Einstellung durchfiihren, nachdem die
Batterie ausreichend geladen wurde.

4 N

OPOWER O WARNING
‘ Fl Diagnostic Tool @VYAMAHA

1600rpm
C1 :p

P
-

-10

MODE DOWN

@ @
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10.Das Volumen der CO-Einstellung durch Dri-
cken der Tasten “UP” und “DOWN” veran-
dern.

HINWEIS

Das Volumen der CO-Einstellung und die Leer-

laufdrehzahl werden auf dem LCD des FI-Diag-

nosewerkzeugs angezeigt.

* Um das Volumen der CO-Einstellung zu ver-
ringern, die Taste “DOWN?” drticken.

* Um das Volumen der CO-Einstellung zu erhé-
hen, die Taste “UP” driicken.

11.Die Tasten “DOWN?” und “UP” loslassen, um
die Auswahl zu bestéatigen.
12.Das Ziindschloss auf “OFF” stellen, um den
Modus zu beenden.
13.Lésen:
¢ FI-Diagnosewerkzeug
14.Anschlief3en:
* Selbstdiagnosesignal-Steckverbinder
15.Einbauen:
» Batterie-Abdeckung
Siehe unter “FAHRWERK ALLGEMEIN” auf
Seite 4-1.

GAS2EP3019

LUFTFILTEREINSATZ ERNEUERN
1. Ausbauen:

* Luftfilter-Gehadusedeckel “1”

o Luftfiltereinsatz

2. Kontrollieren:
o Luftfiltereinsatz “1”
Beschadigt — Erneuern.

HINWEIS

* Den Luftfiltereinsatz alle 12000 km erneuern.

* Der Luftfiltereinsatz muss bei Fahrten in Uber-
maBig feuchten oder staubigen Gegenden
h&ufiger gereinigt bzw. erneuert werden.

* Nicht mit Druckluft reinigen.

3. Kontrollieren:
* Luftfiltergehduse-Ablassleitung
HINWEIS

Angesammeltes Motordl oder Wasser aus der
Luftfiltergeh&use-Ablassleitung ablassen.

4. Einbauen:
¢ Luftfiltereinsatz
¢ Luftfilter-Gehausedeckel

GCA2EP3007

ACHTUNG

Der Motor darf unter keinen Umstédnden mit
ausgebautem Luftfiltereinsatz betrieben wer-
den. Ungefilterte Ansaugluft kann zu erhéh-
tem VerschleiB der Motorteile und zu
Motorschéaden fiihren. Motorbetrieb ohne
Luftfiltereinsatz beeintrachtigt ebenfalls die
Drosselklappen-Synchronisierung, was zu
Leistungsabfall und Uberhitzung fiihren
kann.

HINWEIS
Beim Einbau des Luftfiltereinsatzes im Luftfilter-
gehéause ist darauf zu achten, dass die Dichtfla-
chen richtig aufeinander ausgerichtet sind, um
Luftundichtigkeiten zu verhindern.

GAS2EP3050

LUFTFILTERGEHAUSE-
ABLASSSCHLAUCH REINIGEN
1. Reinigen:

* Luftfiltergehduse-Ablassschlauch
HINWEIS
Nach einer Fahrt im Regen, der Fahrzeugwa-
sche oder einem Umsturz des Fahrzeugs mis-
sen Luftfiltergeh&use-Ablassschlauch oder -
verschllisse 6fter gereinigt werden. Falls Ab-
lassschlauch oder -verschllisse verstopft sind,
das Fahrzeug vom Yamaha-Héandler warten las-
sen.

GAS2EP3020

RIEMENTRIEBGEHAUSE-FILTEREINSATZ
REINIGEN
1. Ausbauen:
* Riementriebgehause-Filterabdeckung “1”
* Riementriebgehause-Filtereinsatz “2”
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2. Reinigen:
* Riementriebgehduse-Filtereinsatz
(mit Lésungsmittel)
3. Kontrollieren:
* Riementriebgehause-Filtereinsatz
Beschadigt — Erneuern.

GWA2EP3005

Nur ein passendes Losungsmittel fiir die
Reinigung von Bauteilen verwenden. Nie-
mals Benzin oder Losungsmittel mit einem
niedrigen Flammpunkt einsetzen, um Bréan-
de und Explosionen zu vermeiden.

HINWEIS
Nach dem Reinigen Uberschissiges Loésungs-
mittel ausdricken und den Filtereinsatz trock-
nen lassen.

GCA2EP3008

ACHTUNG

Der Filtereinsatz darf nicht verdreht oder ge-
wrungen werden. Dadurch kénnte der
Schaumstoff beschadigt werden.

4.

Empfohlenes Ol auf die gesamte Oberflache
des Luftfiltereinsatzes auftragen und dann
iberschiissiges Ol ausdriicken. Der Filterein-
satz sollte nass sein, aber nicht tropfen.

Empfohlene Olsorte
Motorél

N7

3-9

5. Einbauen:
* Riementriebgehduse-Filtereinsatz
* Riementriebgehduse-Filterabdeckung

Riementriebgehéduse-Filterabde
ckung

N
2

7 Nm (0.7 m-kg, 5.1 ft-Ib)

GAS2EP3044

BATTERIE KONTROLLIEREN UND LADEN
Siehe unter “ELEKTRISCHE BAUTEILE” auf
Seite 7-59.

GAS2EP3027

BREMSFLUSSIGKEITSSTAND

KONTROLLIEREN

1. Das Fahrzeug auf eine ebene Fléache stellen.

HINWEIS

* Das Fahrzeug auf den Hauptstander stellen.

* Das Fahrzeug muss aufrecht stehen.

* Beim Ablesen des Flissigkeitsstandes muss
die Oberseite des Vorratsbehélters waagrecht
stehen.

2. Kontrollieren:
* Bremsflissigkeitsstand
Unter der Minimalstand-Markierung “a” —
Den Vorratsbehélterdeckel abnehmen und
Bremsflissigkeit der empfohlenen Sorte bis
zum vorgegebenen Stand nachflllen.

Vorgegebene Bremsfliissigkeit
DOT 3 oder 4
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GWA2EP3006

¢ Nur die vorgegebene Bremsfliissigkeit ver-
wenden. Andere Bremsfliissigkeiten kon-
nen die Gummidichtungen zersetzen,
Undichtigkeit verursachen und dadurch die
Bremsleistung beeintrachtigen.

* AusschlieBlich Bremsfliissigkeit der glei-
chen Sorte wie bereits im System nachfuil-
len. Das Mischen unterschiedlicher
Bremsflissigkeiten kann zu schéadlichen
chemischen Reaktionen und damit zu ver-
minderter Bremsleistung fiihren.

¢ Beim Nachfillen darauf achten, dass kein
Wasser in den Bremsfliissigkeits-Vorrats-
behalter gelangt. Wasser setzt den Siede-
punkt der Bremsflissigkeit bedeutend
herab und kann durch Dampfblasenbil-
dung die Bremse blockieren.

GCA2EP3011

ACHTUNG

Bremsfliissigkeit kann lackierte Oberflachen
und Kunststoffteile beschadigen. Daher ver-
schittete Bremsfliissigkeit immer sofort ab-
wischen.

GAS2EP3031

HYDRAULISCHE BREMSANLAGE
ENTLUFTEN

GWA2EP3007

Die Bremshydraulik muss immer entluftet

werden wenn:

¢ die Anlage zerlegt wurde.

¢ ein Bremsschlauch gelést, getrennt oder
erneuert wurde.

* der Bremsfllissigkeitsstand sehr niedrig
ist.

¢ die Bremse nicht einwandfrei funktioniert.

HINWEIS

* Darauf achten, dass keine Bremsflussigkeit
verschuttet wird und dass der Vorratsbehélter
des Hauptbremszylinders nicht Uberlauft.

* Beim EntlUften der Bremsanlage darauf ach-
ten, dass sich stets genug Bremsflissigkeit im
Vorratsbehélter befindet, bevor die Bremse be-
tatigt wird. Andernfalls kann Luft in das System
gelangen, was den Entliftungsvorgang unné-
tig verlangern wirde.

* Falls die Entliftung aufgrund von Blasenbil-
dung Schwierigkeiten bereitet, sollte die
Bremsflissigkeit einige Stunden ruhen. Das

Entluftungsverfahren erst dann wieder aufneh-
men, wenn keine Luftblaschen mehr im
Schlauch erkennbar sind.

1. Entliften:
* Hydraulische Bremsanlage

YVYVVVVVVVVVVVVVVVVVVVVVVVVVVVVYV
a. Den Bremsflissigkeits-Vorratsbehalter mit

der empfohlenen Bremsflissigkeit bis zum
vorgegebenen Stand auffillen.

Die Vorratsbehaltermembran (Hauptbrems-
zylinder- oder Bremsflissigkeits-Vorratsbe-
hélter) einbauen.

Einen durchsichtigen Kunststoffschlauch “1”
fest an die Entluftungsschraube “2” anschlie-
Ben.

. Das freie Schlauchende in einen Auffangbe-
hélter fihren.

Die Bremse langsam mehrmals betétigen.
Den Bremshebel kraftig betatigen und in die-
ser Stellung halten.

g. Die EntlGftungsschraube lockern.

HINWEIS
Das Lockern der Entliftungsschraube bewirkt
einen Druckabfall in der Hydraulik, woraufhin
sich der Bremshebel auf den Gasdrehgriff zube-
wegt, bis er ihn berthrt.

h.

Die Entliftungsschraube festziehen und
dann den Handbremshebel loslassen.

Die Schritte (e) bis (h) so lange wiederholen,
bis keine Luftblaschen mehr im Kunststoff-
schlauch zu sehen sind.

Die Entliftungsschraube vorschriftsmanig
festziehen.

Entliiftungsschraube

N
2

6 Nm (0.6 m-kg, 4.3 ft:lb)

3-10

k. Den Bremsflussigkeits-Vorratsbehélter mit
der empfohlenen Bremsflissigkeit bis zum
vorgegebenen Stand auffullen.

Siehe unter “BREMSFLUSSIGKEITS-
STAND KONTROLLIEREN” auf Seite 3-9.
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GWA2EP3008

Nach dem Entliiften der hydraulischen Anla-
ge muss die einwandfreie Funktion der
Bremse bestétigt werden.

AAAAAAAAAAAAAAAAANANANANANANANAAAAAAAA

GAS2EP3028

VORDERRAD-SCHEIBENBREMSBELAGE
KONTROLLIEREN

1. Den Bremshebel betétigen.

2. Kontrollieren:

* Vorderrad-Scheibenbremsbelége
VerschleiBanzeigenuten “a@” sind fast ver-
schwunden — Die Scheibenbremsbelage als
Satz erneuern.

Siehe unter “WVORDERRAD-SCHEIBEN-
BREMSBELAGE ERNEUERN” auf Seite
4-19.

GAS2EP3026

HINTERRADBREMSE EINSTELLEN
1. Kontrollieren:
* Handbremshebelspiel “a”
Nicht nach Vorgabe — Einstellen.

& Handbremshebelspiel (hebelsei-
tig)
10-20 mm (0.39-0.78 in)

2. Einstellen:
* Handbremshebelspiel

VVYVYVVYVVVVVVVVVVVVVVVVVVVVVVVVVY
a. Die Einstellmutter “1” nach “a” oder “b” dre-

hen, bis das vorgegebene Handbremshebel-
spiel erreicht ist.

3-11

Nach “a”

Handbremshebelspiel wird groBer.
Nach “b”

Handbremshebelspiel wird kleiner.

GCA2EP3010

ACHTUNG

Nach dem Einstellen des Handbremshebel-
spiels ist sicherzustellen, dass die Bremse
nicht schleift.

AAAAAAAAAAAAAAAAANANANANANANANAAAAAAAA

GAS2EP3029

HINTERRAD-TROMMELBREMSBELAGE

KONTROLLIEREN

1. Den Bremshebel betétigen.

2. Kontrollieren:

* Verschlei3anzeiger “1”

VerschleiBgrenze “2” erreicht — Trommel-
bremsbeléage als Satz erneuern.
Siehe unter “HINTERRAD UND -BREMSE”
auf Seite 4-12.

\
M

9
@ w3

GAS2EP3030

VORDERRAD-BREMSSCHLAUCH
KONTROLLIEREN
1. Kontrollieren:
* Bremsschlauch
Rissig/beschadigt/verschlissen — Erneuern.
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2. Kontrollieren:
* Bremsschlauch-Halterung
Lose — Die Halterungsschraube festziehen.
3. Das Fahrzeug aufrecht stellen und den Vor-
derrad-Handbremshebel mehrmals betéti-
gen.
4. Kontrollieren:
* Bremsschlauch
BremsflUssigkeitsaustritt — Beschéadigten
Bremsschlauch erneuern.
Siehe unter “WVORDERRADBREMSE” auf
Seite 4-17.

GAS2EP3035

RADER KONTROLLIEREN
Folgender Arbeitsablauf gilt fiir beide Rader.
1. Kontrollieren:
* Rad
Beschéadigt/verzogen — Erneuern.

GWA2EP3016

An den Radern dirfen keinerlei Reparaturar-
beiten vorgenommen werden.

HINWEIS

Nach einem Reifen- oder Felgenwechsel muss
das Rad neu ausgewuchtet werden.

GAS2EP3034

REIFEN KONTROLLIEREN
Folgender Arbeitsablauf gilt fir beide Reifen.
1. Kontrollieren:
* Reifenluftdruck
Nicht nach Vorgabe — Einstellen.

GWA2EP3012

* Den Reifenluftdruck stets bei kalten Reifen
(d.h. Reifentemperatur entspricht Umge-
bungstemperatur) priifen und korrigieren.

¢ Der Reifenluftdruck sowie die Federung
miissen dem jeweiligen Gesamtgewicht
(einschlieBlich Gepéack, Fahrer, Beifahrer
und Zubehér) und der voraussichtlichen
Fahrgeschwindigkeit angepasst werden.

* Uberladen des Fahrzeugs kann Reifen-
schéaden, Unfélle oder Verletzungen zur
Folge haben.

DAS FAHRZEUG NIEMALS UBERLADEN.

Reifenluftdruck (gemessen am kal-
ten Reifen)

Belastungszustand
0-90 kg (0-198 Ib)
Vorn
175 kPa (1.75 kgf/cmz, 25 psi)
Hinten
200 kPa (2.00 kgf/cm?, 29 psi)
Belastungszustand
90-156 kg (198—345 Ib)
Vorn
175 kPa (1.75 kgf/cm?, 25 psi)
Hinten
200 kPa (2.00 kgf/cm?, 29 psi)

* Gesamtgewicht von Fahrer, Beifahrer,
Gepack und Zubehor

GWA2EP3013

Das Fahren mit abgenutzten Reifen ist ge-
fahrlich. Wenn die Profiltiefe die VerschleiB-
grenze erreicht hat, muss der Reifen
unverziglich erneuert werden.

2. Kontrollieren:
¢ Reifenbeschaffenheit
Beschadigt/verschlissen — Reifen erneuern.

=4

a

N

1. Profiltiefe
2. Reifenflanke
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3. VerschleiBanzeiger

Minimale Profiltiefe
1.6 mm (0.006 in)

N

GWA2EP3014

Vorderradreifen
GroBe

90/90 12 44J
Hersteller/Modell
MAXXIS/M6219

¢ Niemals Schlauchlos-Reifen auf Schlauch-
Felgen aufziehen, denn dies kann zu pl6tz-
lichem Druckverlust und zu Unfallen fiih-
ren.

¢ Bei Verwendung eines Schlauch-Reifens
darauf achten, dass der richtige Schlauch
verwendet wird.

¢ Reifen und Schlauch immer gemeinsam er-
neuern.

¢ Um ein Einquetschen des Schlauchs zu
vermeiden, sicherstellen, dass sich das
Felgenband und der Schlauch in der Mitte
der Radnut befinden.

¢ Das Flicken eines beschédigten Schlauchs
wird nicht empfohlen. Falls unumgénglich,
den Schlauch sorgfiltig flicken und
schnellstméglich durch einen neuen Quali-
tatsschlauch ersetzen.

* Folgende Reifen wurden nach umfangrei-
chen Tests von der Thai Yamaha Motor Co.,
Ltd. fur dieses Modell freigegeben. Die Vor-
der- und Hinterreifen sollten immer vom
selben Hersteller und von gleicher Ausfiih-
rung sein. Firr die Fahreigenschaften ande-
rer Reifenkombinationen libernimmt
Yamaha keine Haftung.

A\Z

A. Reifen
B. Rad

Nur Schlauch-Reifen

Schlauch-Felge verwenden

Schlauch- oder
Schlauchlos-Reifen
maoglich

Schlauchlos-Felge

3-13

Hinterradreifen
GroBe

90/90-12 54J
Hersteller/Modell
MAXXIS/M6220

GWA2EP3015

Nach einem Reifenwechsel vorsichtig fah-
ren, da neue Reifen erst “eingefahren” wer-
den miissen, bevor sie ihr optimales
Haftvermoégen erreichen. Andernfalls kénnte
ein Unfall entstehen, bei dem Fahrer oder
Beifahrer verletzt und der Roller beschadigt
werden.

HINWEIS

* Fur Reifen mit einer Laufrichtungs-Markierung
“17:

* Den Reifen so einbauen, dass die Markierung
in Laufrichtung weist.

* Die Markierung “2” auf den Montagepunkt des
Ventils ausrichten.

GAS2EP3051

RADLAGER KONTROLLIEREN
Folgender Arbeitsablauf gilt fir alle Radlager.
1. Kontrollieren:
* Radlager Siehe unter “VORDERRAD KON-
TROLLIEREN” auf Seite 4-8 und “HINTER-
RAD KONTROLLIEREN” auf Seite 4-14.
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GAS2EP3032

LENKKOPF KONTROLLIEREN UND
EINSTELLEN
1. Das Fahrzeug auf eine ebene Flache stellen.

GWA2EP3009

Das Fahrzeug sicher abstiitzen, damit es
nicht umfallen kann.

HINWEIS

Das Fahrzeug so auf den Hauptsténder stellen,
dass das Vorderrad angehoben ist.

2. Kontrollieren:
¢ Lenkkopf
Die Gabelholme am unteren Ende umfassen
und die Teleskopgabel sachte hin und her
bewegen.
Schwergangig/lose — Lenkkopf einstellen.

3. Ausbauen:
* Frontverkleidung
¢ Beinschutz
Siehe unter “FAHRWERK ALLGEMEIN” auf
Seite 4-1.
4. Einstellen:
* Lenkkopf

VVVYVVVVYVVVVVVVVVVVVVVVVVVVVVVVVY
a. Die obere Ringmutter “1” lockern.

b. Die untere Ringmutter “2” lockern und dann
mit dem Lenkmutterschlissel “3” vorschrifts-
maRig festziehen.

HINWEIS

Den Drenmomentschlissel im rechten Winkel
zum Lenkmutterschlliissel ansetzen.

y S

/0

Lenkmutterschlissel
90890-01403

Schlissel fur Auspuffflansch-
Mutter
YU-A9472

Ringmutter unten
30 Nm (3.0 m-kg, 22 ft-Ib)

Die untere Ringmutter 1/4 Umdrehung gegen
den Uhrzeigersinn lockern.

. Die untere Ringmutter mit einem Ringmutter-
schlissel “4” halten und dabei die obere
Ringmutter “1” mit dem Lenkmutterschliissel
festziehen.

/]
¥

GWA2EP3010

Die untere Ringmutter darf nicht liberzogen
werden.

e. Die Gabel von Anschlag zu Anschlag bewe-
gen und dabei den Lenkkopf auf Spiel oder
Schwergangigkeit kontrollieren. Bei Schwer-
gangigkeit die untere Gabelbriicke ausbauen
und dann die unteren und oberen Lenkkopf-
lager kontrollieren.

Siehe unter “LENKKOPF” auf Seite 4-41.

Ringmutterschliissel
90890-01268

Schraubenschliissel
YU-01268

3-14
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Ringmutter oben

N
2

75 Nm (7.5 m-kg, 54 ft-lb)

AAAAAAAAAAAAAAAAAAAAAAAAAAAAAAAA
5. Einbauen:
¢ Beinschutz
* Frontverkleidung
Siehe unter “FAHRWERK ALLGEMEIN” auf
Seite 4-1.

GAS2EP3052

LENKKOPF SCHMIEREN
1. Schmieren:

e Lager oben

* Lager unten

* Lagerlaufringe

* Ringmuttergewinde

GAS2EP3039

HAUPTSTANDER SCHMIEREN

Den Drehpunkt, die aufeinander gleitenden Me-
tallteile und die Feder-Kontaktpunkte des Haupt-
standers schmieren.

Empfohlenes Schmiermittel

i Lithiumseifenfett

Empfohlenes Schmiermittel

i Lithiumseifenfett

GAS2EP3053

BEFESTIGUNGSELEMENTE DES
FAHRGESTELLS KONTROLLIEREN
Kontrollieren, ob alle Schrauben und Muttern
festgezogen sind.

Siehe unter “FAHRWERK-ANZUGSMOMEN-
TE” auf Seite 2-16.

GAS2EP3054

SEITENSTANDER KONTROLLIEREN
1. Kontrollieren:
 Funktion des Seitensténders
Kontrollieren, ob sich der Seitenstander
leichtgangig bewegt.
Schwergéngig — Reparieren oder erneuern.

GAS2EP3038

SEITENSTANDER SCHMIEREN

Den Drehpunkt, die aufeinander gleitenden Me-
tallteile und die Feder-Kontaktpunkte des Sei-
tenstdnders schmieren.

Empfohlenes Schmiermittel

i Lithiumseifenfett

GAS2EP3055

HAUPTSTANDER KONTROLLIEREN
1. Kontrollieren:
¢ Funktion des Hauptsténders
Kontrollieren, ob sich der Hauptstédnder
leichtgé&ngig bewegt.
Schwergangig — Reparieren oder erneuern.
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GAS2EP3056

SEITENSTANDERSCHALTER
KONTROLLIEREN

Siehe unter “SCHALTER KONTROLLIEREN”
auf Seite 7-61.

GAS2EP3033

TELESKOPGABEL KONTROLLIEREN
1. Das Fahrzeug auf eine ebene Fléache stellen.

GWA2EP3011

A\ WARNUNG
Das Fahrzeug sicher abstiitzen, damit es
nicht umfallen kann.

2. Kontrollieren:
* Teleskopgabel-Innenrohr
Beschéadigt/riefig — Erneuern.
* Dichtring
Olaustritt — Erneuern.
3. Das Fahrzeug aufrecht stellen und den Vor-
derrad-Handbremshebel betéatigen.
4. Kontrollieren:
* Funktion der Teleskopgabel
Den Lenker mehrmals kréaftig niederdriicken
und kontrollieren, ob die Teleskopgabel
leichtgéngig zuriickfedert.
Schwergéngig — Reparieren.
Siehe unter “TELESKOPGABEL” auf Seite
4-29.
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GAS2EP3057

HINTERRADAUFHANGUNG
KONTROLLIEREN
1. Das Fahrzeug auf eine ebene Flache stellen.

GWA2EP3020

Das Fahrzeug sicher abstiitzen, damit es
nicht umfallen kann.

2. Kontrollieren:
¢ Federbein
Siehe unter “FEDERBEIN KONTROLLIE-
REN” auf Seite 4-46.
3. Kontrollieren:
¢ Funktion des Federbeins
Die Sitzbank mehrere Male nach unten dr{-
cken und kontrollieren, ob das Federbein
leichtgéngig zurickfedert.
Schwergéangig — Reparieren.
Siehe unter “FEDERBEIN” auf Seite 4-45.

GAS2EP3040

HINTERRADAUFHANGUNG SCHMIEREN
Den Drehpunkt und die beweglichen Teile der
Hinterradaufh&ngung schmieren.

Empfohlenes Motorél
YAMALUBE 4-AT oder SAE 10W-

40

Empfohlene Motorélklasse
API-Standard SG oder hoher,
JASO-Standard MB

Empfohlenes Schmiermittel

1 Molybdandisulfidfett

GAS2EP3015

MOTOROLSTAND KONTROLLIEREN
1. Das Fahrzeug auf eine ebene Flache stellen.

HINWEIS

* Das Fahrzeug auf den Hauptstéander stellen.
* Das Fahrzeug muss aufrecht stehen.

2. Den Motor starten, einige Minuten lang
warmlaufen lassen und dann ausschalten.

3. Kontrollieren:

* Motorélstand

Den Messstab abwischen, in die Einfllloff-
nung stecken (nicht zudrehen), wieder her-
ausziehen und den Olstand ablesen.
Das Motordl sollte zwischen der Minimal-
stand-Markierung “a” und der Maximalstand-
Markierung “b” stehen.
Unter der Minimalstand-Markierung — Mo-
tordl der empfohlenen Sorte bis zum vorge-
gebenen Stand nachfullen.

3-16

GCA2EP3005

ACHTUNG

¢ Niemals verschiedene Sorten Motorél im
Kurbelgehause miteinander vermischen.
¢ Darauf achten, dass keine Fremdkorper in

das Kurbelgehause gelangen.

HINWEIS

Vor der (")Istapdkontrolle einige Minuten warten,
bis sich das Ol gesetzt hat.

4. Den Motor starten, einige Minuten lang
warmlaufen lassen und dann ausschalten.
5. Den Motorélstand erneut kontrollieren.

HINWEIS

Vor der (")Istapdkontrolle einige Minuten warten,
bis sich das Ol gesetzt hat.

GAS2EP3016

MOTOROL WECHSELN
1. Den Motor starten, einige Minuten lang
warmlaufen lassen und dann ausschalten.
2. Ein AuffanggefaB unter die Motordl-Ablass-
schraube stellen.
3. Ausbauen:
¢ Messstab “1”
* Motordl-Ablassschraube “2”
(samt Dichtung)
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4. Ablassen:
* Motordl
(aus dem Kurbelgehause)
5. Soll auch das Olsieb gereinigt werden, miis-
sen zusétzlich folgende Arbeitsschritte
durchgefihrt werden.

VVYVYVVVVVVVVVVYVVVVVVVVVVVVVVVVVY
a. Ablassschraube “1”, Feder “3” und Motorol-

sieb “4” ausbauen.
b. Einen neuen O-Ring “2” einbauen.

&

S
) S
s

c. Das gereinigte oder ein neues Motordlsieb
und die Ablassschraube einbauen.

\J Motorol-Ablassschraube

20 Nm (2.0 m-kg, 14 ft:-Ib)

7. Befullen:
* Kurbelgeh&use
(mit der vorgegebenen Menge des empfohle-
nen Motordls)

Gesamtmenge
1.0 L (0.88 Imp.qt, 1.06 Us qt)

N7

RegelmaBiger Olwechsel
0.9 L (0.79 Imp.qt, 0.95 Us qt)

Ablassschraube
20 Nm (2.0 m-kg, 14 ft-lb)

N
2

AAAAAAAAAAAAAAAAAAAAAAAAAAAAAAAA
6. Einbauen:
* Motordl-Ablassschraube
(samt Dichtung)

8. Einbauen:
¢ Messstab
9. Den Motor starten, einige Minuten lang
warmlaufen lassen und dann ausschalten.
10.Kontrollieren:
e Motor
(auf Olaustritt)
11.Kontrollieren:
¢ Motordlstand
Siehe unter “MOTOROLSTAND KONTROL-
LIEREN” auf Seite 3-16.
12.Kontrollieren:
e Motordldruck
Siehe unter “MOTOROLDRUCK MESSEN?”
auf Seite 3-17.

GAS2EP3017

MOTOROLDRUCK MESSEN
1. Kontrollieren:
¢ Motordlstand

Unter dem Minimalstand — Motorél der emp-
fohlenen Sorte bis zum vorgegebenen Stand
nachfiillen. Siehe unter “MOTOROLSTAND
KONTROLLIEREN” auf Seite 3-16.

2. Den Motor starten, einige Minuten lang
warmlaufen lassen und dann ausschalten.

GCA2EP3006

ACHTUNG

Bei abgekiihltem Motor resultiert aufgrund
der erhohten Zihfliissigkeit des Ols ein ho-
herer Oldruck. Aus diesem Grund sollte der
Motoréldruck bei warmgelaufenem Motor
kontrolliert werden.

3. Ausbauen:
* Mittlere Abdeckung
Siehe unter “FAHRWERK ALLGEMEIN” auf
Seite 4-1.
4. Lockern:
« Olstand-Priifschraube “1”

3-17
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GWA2EP3004

Motor, Schalldampfer und Motorél werden
sehr heiBB und kénnen Verbriihungen verur-
sachen.

5. Kontrollieren:
¢ Motoro6ldruck

VVVVVVVVVVVVVVVVVVVVVYVVVVVVVVVV
a. Den Motor starten und dann im Leerlauf be-

treiben, bis Motordl an der Olstand-Priif-
schraube austritt. Falls innerhalb einer
Minute kein Ol austritt, den Motor ausschal-
ten, um Verschleil3 zu vermeiden.
. Olkanal, Olfilter und Olpumpe auf Olaustritt
oder Beschadigung kontrollieren. Siehe unter
“OLPUMPE” auf Seite 5-51.
Nach der Fehlerbeseitigung den Motor star-
ten und den Motoréldruck erneut kontrollie-
ren.

AAAAAAAAAAANAAAMAAAAAAAMAMAAAAAA\AAAAD

0. E_estziehen:
¢ Olstand-Prifschraube

(op

o

* Getriebedl-Ablassschraube “1”
(um das Getriebedl vollstandig abzulassen)
Das Getriebedl vollstdndig ablassen.

Q)

5. Einbauen:
* Getriebedl-Ablassschraube
6. Beflllen:
* Getriebegehause
(mit der vorgegebenen Menge des empfohle-
nen Getriebedls)

Gesamtmenge
0.11 L (0.096 Imp.qt, 0.116 US

N7

qt) "

RegelmaBiger Olwechsel
0.10 L (0.087 Imp.qt, 0.105 US
qt)

Empfohlenes Getriebedl
YAMALUBE AT oder Motordl
SAE 10W-30 SE

Olstand-Priifschraube

N
2

7 Nm (0.7 m-kg, 5.1 ft-Ib)

7. Einbauen:
* Mittlere Abdeckung
Siehe unter “FAHRWERK ALLGEMEIN” auf
Seite 4-1.

GAS2EP3018

GETRIEBEOL WECHSELN

1. Das Fahrzeug auf eine ebene Flache stellen.

HINWEIS

* Das Fahrzeug auf einen geeigneten Montage-
stander stellen.

* Das Fahrzeug muss aufrecht stehen.

2. Den Motor starten, einige Minuten lang
warmlaufen lassen und dann ausschalten.
3. Ein Auffanggefal3 unter das Getriebe stellen.
4. Ausbauen:
* Getriebedl-Einflllschraube

7. Einbauen:
¢ Getriebedl-Einflllschraube “1”
(samt Kupferdichtung)

<}
@

N
vl '%))(' /
)@ é\.;

Getriebeol-Einflillschraube
20 Nm (2.0 m-kg, 14 ft-Ib)

N
2

3-18

8. Den Motor starten, einige Minuten lang warm
laufen lassen und dann auf Olaustritt kontrol-
lieren.

9. Kontrollieren:

* Getriebe
(auf Getriebeolaustritt)
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GAS2EP3058

KEILRIEMEN KONTROLLIEREN
1. Kontrollieren:
e Keilriemen
Siehe unter “KEILRIEMEN KONTROLLIE-
REN” auf Seite 5-38.

GAS2EP3059

SEKUNDARKEGELSCHEIBE SCHMIEREN
1. Schmieren:
e Sekundarkegelscheibe
Siehe unter “SEKUNDARKEGELSCHEIBE
ZUSAMMENBAUEN” auf Seite 5-41.

GAS2EP3060

BREMSLICHTSCHALTER KONTROLLIEREN
1. Kontrollieren:
¢ Funktion des Vorderrad-Bremslichtschalters
¢ Funktion des Hinterrad-Bremslichtschalters
Bestatigen, dass das Bremslicht bei der Be-
tatigung des Hand- und FuBBbremshebels
aufleuchtet.
Fehlerhaft — Siehe unter “SCHALTER KON-
TROLLIEREN” auf Seite 7-61.

GAS2EP3036

SEILZUGE KONTROLLIEREN UND
SCHMIEREN

Folgender Arbeitsablauf gilt fir sdmtliche Seilzu-
ge und Seilzughllen.

GWA2EP3017

GAS2EP3037

HEBEL SCHMIEREN
Den Drehpunkt und die aufeinander gleitenden
Metallteile der Hand- und FuBhebel schmieren.

Empfohlenes Schmiermittel

i Lithiumseifenfett

GAS2EP3061

GASDREHGRIFF EINSTELLEN
HINWEIS

Vor dem Einstellen des Gaszugspiels sollte si-
chergestellt werden, dass die Leerlaufdrehzahl
richtig eingestellt ist.

1. Kontrollieren:
* Gasdrehgriffspiel “a”
Nicht nach Vorgabe — Einstellen.

Eine beschédigte Seilzughiille kann zur Kor-
rosion des Seilzugs fithren und dessen
Funktion beeintrachtigen. Eine beschadigte
Seilzughiille und die Seilziige so bald wie
moglich erneuern.

Gaszugspiel (am Gasdrehgriff)
1.5-3.5 mm (0.059-0.138 in)

1. Kontrollieren:
* Seilzughdlle
Beschadigt — Erneuern.
2. Kontrollieren:
* Funktion des Seilzugs
Schwergangig — Schmieren.

2. Einstellen:
* Gasdrehgriffspiel

VYVYYVVYVYVVVVVVVVVVVVVVVVVVVVVVVY
a. Die Kontermutter “1” lockern.

b. Die Einstellmutter “2” nach “a” oder “b” dre-
hen, bis das vorgegebene Gasdrehgriffspiel
erreicht ist.

Empfohlenes Schmiermittel
Motordl oder spezielles Seilzug-
schmiermittel

g |

Nach “a”

Gasdrehgriffspiel wird vergréBert.
Nach “b”

Gasdrehgriffspiel wird verkleinert.

HINWEIS

Das Ende des Seilzugs hochhalten und einige
Tropfen Schmiermittel in die Seilzughdlle trau-
feln oder ein geeignetes Schmierwerkzeug ver-
wenden.

c. Die Kontermutter festziehen.

3-19
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GWA2EP3019

Nach der Einstellung des Gaszugspiels soll-
te der Lenker bei laufendem Motor beidseitig
bis zum Anschlag gedreht und dabei sicher-
gestellt werden, dass die Leerlaufdrehzahl
sich nicht verandert.

AAAAAAAAAAANANANAAAAAAAAAALAAALA\A\AAAAAD

GAS2EP3062

SCHALTER, LICHTER UND LEUCHTEN

KONTROLLIEREN

1. Kontrollieren, ob alle Schalter und Lichter
funktionieren.
Fehlerhaft — Siehe unter “SCHALTER KON-
TROLLIEREN?” auf Seite 7-61 und “LAMPEN
UND LAMPENFASSUNGEN KONTROLLIE-
REN” auf Seite 7-65.

GAS2EP3043

LICHTKEGEL EINSTELLEN
1. Einstellen:
e Lichtkegel (vertikal)

YVVYVVYVVVVVVVVVVVVVVVVVVVVVVVVVVY
a. Die Einstellschraube “1” lockern, dann nach

“a” oder “b” bewegen.

Nach “a”

Lichtkegel wird nach oben verstelit.
Nach “b”

Lichtkegel wird nach unten verstelit.

b. Die Einstellschraube lockern.
AAAAAAAAAAAAAAAAAAAAAAAAAAAAAAAA
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GAS2EP3042

SCHEINWERFERLAMPE ERNEUERN
1. Ausbauen:

* Lenker-Abdeckung vorn (Scheinwerfer)
Siehe unter “FAHRWERK ALLGEMEIN” auf
Seite 4-1.

2. Loésen:

¢ Scheinwerfer-Steckverbinder “1”
3. Ausbauen:

e Abdeckschraube “2”

4. Ausbauen:
* Scheinwerferlampe “3”

GWA2EP3018

Scheinwerferlampen werden sehr heiB3; des-
halb entflammbares Material fern halten und
die Lampe niemals beriihren, bevor sie aus-
reichend abgekuhlt ist.

5. Einbauen:

* Scheinwerferlampe
Die neue Scheinwerferlampe mit dem Lam-
penhalter sichern.

GCA2EP3013

ACHTUNG

Da SchweiB- und Fettspuren auf dem Lam-
penglas die Leuchtkraft und Lebensdauer
der Scheinwerferlampe beeintréachtigen,
sollte der Glaskolben “1” der Lampe nicht
mit den Fingern beriihrt werden. Eventuelle
Verunreinigungen der Lampe mit einem mit
Alkohol oder Verdiinner angefeuchteten
Tuch grindlich entfernen.
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6. Einbauen:
¢ Abdeckschraube
¢ Scheinwerfer-Steckverbinder
7. Einbauen:
* Lenker-Abdeckung vorn (Scheinwerfer) Sie-
he unter “FAHRWERK ALLGEMEIN” auf Sei-
te 4-1.

3-21
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FAHRWERK ALLGEMEIN

GAS2EP4001

FAHRWERK ALLGEMEIN

Sitzbank und Ablagefach ausbauen

2_ % [ 10Nm (1.0 mkg, 7.2 ftlb) |
g

[\«]23 Nm (2.3 mkg, 17 ftb) |

AONEIE
[/7 Nm (0.7 mkg, 5.1 )) ‘
4 ™)

ftib) |

Reihenfolge

Tatigkeit/Bauteil

Anz. Bemerkungen

1

Batterie-Abdeckung

Batterie-Minuskabel

Batterie-Pluskabel

Batterie

Haltegriff

Sitzbank

Sitzbank-Verlangerung

Starter-Relais

Losen.

O ol N| O O | W N

Sicherungskasten

Lésen.

= 2 Al A A A A A A =

—
o

Ablagefach

Der Einbau erfolgt in umgekehrter Reihen-
folge des Ausbaus.
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FAHRWERK ALLGEMEIN

Seitenabdeckungen links und rechts ausbauen

Reihenfolge Tatigkeit/Bauteil Anz. Bemerkungen
Ablagefach E;eur; ,Efnter “Sitzbank und Ablagefach aus-
1 Mittlere Abdeckung 1
2 Hintere Unterabdeckung 1
3 Seitenabdeckung rechts 1
4 Blinker-Steckverbinder hinten rechts 1 Lésen.
5 Blinker-Steckverbinder hinten links 1 Lésen.
6 Seitenabdeckung links 1
7 Rucklicht-/Bremslicht-Steckverbinder 1 Ldsen.
8 Riucklicht/Bremslicht-Baugruppe 1
9 Blinker hinten links 1
10 Blinker hinten rechts 1

Der Einbau erfolgt in umgekehrter Reihen-
folge des Ausbaus.
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Frontverkleidung und Motorverkleidung ausbauen

[\4/7 Nm (0.7 mkg, 5.1 ftlb) |

Reihenfolge Tatigkeit/Bauteil

Anz.

Bemerkungen

Frontverkleidung

Blinker-Steckverbinder

Blinker vorn links

Blinker vorn rechts

Motorverkleidung links

o O M| W N =

Motorverkleidung rechts

—_| 2 A A =] =

Der Einbau erfolgt in umgekehrter Reihen-
folge des Ausbaus.
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Beinschutz und Trittbrett ausbauen

[\4]7 Nm (0.7 mkg, 5.1 ftib) |

)
QoD X/

[\4]7 Nm (0.7 mkg, 5.1 ftib) |

Reihenfolge Tatigkeit/Bauteil Anz. Bemerkungen
Frontverkleidung Elieeigﬁnu;'geurs“garlcl)]r;tr\ﬁrkleidung und Motorver-
Seitenabdeckungen links und rechts gﬁggé’gﬂ%ﬂﬂl:Lesﬁgggﬁ,'fung und Sei-

1 Schrauben-Abdeckung 1
2 Trittbrett 4
3 Blinker-Relais 1 Lésen.
4 Schlisselloch-Abdeckung 1
5 Haken 1
6 Abdeckschraube 1
7 Scheibe 1
8 Beinschutz 1

Der Einbau erfolgt in umgekehrter Reihen-
folge des Ausbaus.




FAHRWERK ALLGEMEIN

Lenker-Abdeckungen 1 und 2 ausbauen

7, - \@/ % [ 32 Nm (3.2 mkg , 23 i) |
\

[ 4 Nm (0.4 mkg , 2.9 ftib) |

[M]7 Nm (0.7 mkg,, 5.1 ftib) |

\
5‘\|\>q 2 Nm (0.2 mkg , 1.4 ftlb) |

Reihenfolge Tatigkeit/Bauteil Anz. Bemerkungen

Lenker-Abdeckung vorn

Scheinwerfer

Rickspiegel (rechts)

Ruckspiegel (links)

Tachowelle Lésen.

Lenker-Abdeckung hinten

Geschwindigkeitsmesser

O N[ O] O | WO N =
G R Y (Y (Y G RN Y

Geschwindigkeitsmesser-Abdeckung

Der Einbau erfolgt in umgekehrter Reihen-
folge des Ausbaus.




VORDERRAD

GAS2EP4002

VORDERRAD

Vorderrad und Bremsscheibe ausbauen

Reihenfolge Tatigkeit/Bauteil Anz. Bemerkungen
1 Vorderrad 1
2 Tachometerantrieb 1
3 Bremsscheibe 1
4 Distanzhulse 1
5 Staubschutzmanschette 1

Der Einbau erfolgt in umgekehrter Reihen-
folge des Ausbaus.
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VORDERRAD

Vorderrad zerlegen

Reihenfolge

Tatigkeit/Bauteil

Bemerkungen

1

Lager

2

Distanzstlick

Der Zusammenbau erfolgt in umgekehrter
Reihenfolge des Zerlegens.
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VORDERRAD

GAS2EP4003

VORDERRAD AUSBAUEN

1. Das Fahrzeug auf eine ebene Flache stellen.

GWA2EP4001

Das Fahrzeug sicher abstiitzen, damit es
nicht umfallen kann.

2. Anheben:
¢ Vorderrad

HINWEIS

Das Fahrzeug so auf den Hauptsténder stellen,
dass das Vorderrad angehoben ist.

3. Ausbauen:
¢ Vorderachs-Mutter “1”
e Tachometerantrieb
¢ Distanzhilse
¢ Vorderrad

4. Ausbauen:
* Bremsscheibe

GAS2EP4004

VORDERRAD KONTROLLIEREN
1. Kontrollieren:
¢ Radachse
Die Radachse auf einer ebenen Flache abrol-
len.
Verbogen — Erneuern.

GWA2EP4002

Eine verbogene Radachse darf unter keinen
Umsténden gerichtet werden.

4-8

2. Kontrollieren:

¢ Reifen

e Vorderrad
Beschédigt/verschlissen — Erneuern.
Siehe unter “REIFEN KONTROLLIEREN”
auf Seite 3-12 und “RADER KONTROLLIE-
REN” auf Seite 3-12.

. Messen:

¢ Radialschlag “1”

* Seitenschlag “2”
Grenzwert Uberschritten — Erneuern.

N

3

Max. Felgen-Radialschlag
1.0 mm (0.04 in)

Max. Felgen-Seitenschlag
1.0 mm (0.04 in)

340-002

4. Kontrollieren:
* Radlager
Vorderrad schwergéngig oder lose — Radla-
ger erneuern.
* Dichtring
Beschédigt/verschlissen — Erneuern.

5. Erneuern:
* Radlager
* Dichtring

VYVVYYVVVYVVVVVVVVVVVVVVVVVVVVVVVV
a. Die AuBenseite der Vorderradnabe reinigen.

b. Den Dichtring “1” mit einem Schlitz-Schrau-
bendreher entfernen.



VORDERRAD

HINWEIS

Um Beschéadigungen am Rad zu vermeiden, ei-
nen Lappen “2” zwischen Schraubendreher und
Rad legen.

c. Die Radlager “3” mit einem gewdhnlichen La-
gerabzieher ausbauen.

12010201

d. Der Einbau der neuen Radlager und des
Dichtrings erfolgt in der umgekehrten Rei-
henfolge des Ausbaus.

GCA2EP4002

ACHTUNG

Radlager-Innenlaufring “4” oder -Kugeln “5”
nicht beriihren. Das Werkzeug nur am Au-
Benlaufring “6” ansetzen.

HINWEIS
Einen Steckschlissel “7” verwenden, dessen
Durchmesser dem Lagerauf3enlaufring und
Dichtring entspricht.

\ 4

Z.

AN

AAAAAAAAAAANANANANAAAAAMAAAALAAALA\ALA\AAAAAD
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GAS2EP4005

VORDERRAD STATISCH AUSWUCHTEN

HINWEIS

* Nach dem Wechsel von Reifen und/oder Felge
muss das Rad neu ausgewuchtet werden.

* Das Vorderrad muss mit eingebauter Brems-
scheibe ausgewuchtet werden.

1. Ausbauen:

¢ Auswuchtgewicht(e)
2. Ermitteln:

* Schwerste Stelle am Radumfang
HINWEIS

Das Vorderrad auf einen geeigneten Auswucht-
stdnder montieren.

VVVVVVVVVVVVVVVVVVVVVVVVVVVVVVVY
a. Das Vorderrad drehen.

b. Wenn das Vorderrad anhalt, eine Markierung
“X4” unten am Rad anbringen.

12010102

c. Das Vorderrad um 90° drehen, so dass die
Markierung “X4” wie gezeigt positioniert ist.

d. Das Vorderrad freigeben.

e. Wenn das Vorderrad anhalt, eine Markierung
“Xo” unten am Rad anbringen.

12010104

f. Die Schritte (c) bis (e) mehrmals wiederho-
len, bis sich die Markierungen an einem
Punkt decken.

g. Der Punkt, an dem sich die Markierungen de-
cken, ist die schwerste Stelle “X” des Vorder-
rads.

AAAAAAAAAAAAANANANANANAAAAAAAAAAAAAAD



VORDERRAD

3. Einstellen:
» Statisches Gleichgewicht des Vorderrads

VYVYYVVVVVVVVVVVVVVVVVVVVVVVVVVVVY
a. Ein Auswuchtgewicht “1” auf der Felge genau

gegenuber der schwersten Stelle “X” anbrin-
gen.

12010103

HINWEIS
Mit dem kleinsten Auswuchtgewicht beginnen.

b. Das Vorderrad um 90° drehen, so dass die
schwerste Stelle wie gezeigt positioniert ist.

)

12010105

c. Falls das Rad nicht in dieser Stellung ver-
harrt, ein schwereres Gewicht anbringen.

d. Die Schritte (b) und (c) mehrmals wiederho-
len, bis das Rad korrekt ausgewuchtet ist.
AAAAAAAAAAAAANAAANAAAAAAAAAANAANAANAD

4. Kontrollieren:
» Statisches Gleichgewicht des Vorderrads

VVVVVVVVVVVVVVVVVVVVVYVVVVVVVVVV
a. Das Vorderrad drehen und sicherstellen,

dass es an den jeweils abgebildeten Stellen
stehen bleibt.

ﬂ

12010106

b. Falls das Vorderrad nicht bei jeder dieser
Stellungen verharrt, muss es erneut ausge-
wuchtet werden.

AAAAAAAAAAAAANAAANAAAAAAAAAAAAAAA

GAS2EP4006

VORDERRAD (-BREMSSCHEIBE)
EINBAUEN
1. Einbauen:
¢ Vorderrad-Bremsscheibe
2. Kontrollieren:
¢ Vorderrad-Bremsscheibe
Siehe unter “VORDERRAD-BREMSSCHEI-
BE KONTROLLIEREN” auf Seite 4-18.
3. Schmieren:
* Radachse
* Radlager
e Lippen der Staubschutzmanschette
e Lippen des Tachometerantriebs

Empfohlenes Schmiermittel

i Lithiumseifenfett

4-10

4. Einbauen:
¢ Distanzhilse
e Tachometerantrieb
¢ Vorderrad

HINWEIS

* Beim Einsetzen des Tachometerantriebs in die
Radnabe, darauf achten, dass die Tachome-
ter-Mitnehmerklauen in die entsprechenden
Aufnahmen eingreifen.

¢ Sicherstellen, dass die Nut “a” im Tachometer-
antrieb Uber den Anschlag “b” am Teleskopga-
bel-AuBenrohr passt.

* Den Reifen und das Rad so einbauen, dass die
Markierung “1” in Laufrichtung des Rads weist.




VORDERRAD

GCA2EP4003

ACHTUNG

Vor dem Festziehen der Radachsen-Mutter
—\ den Lenker 2- bis 3-mal kraftig niederdri-
NN cken und kontrollieren, ob die Teleskopga-

= bel gleichmiBig zuriickfedert.

1

7=n \

5. Festziehen:
¢ VVorderachs-Mutter “1”

40 Nm (4.0 m-kg, 29 ft-Ib)

\ J Vorderachs-Mutter

GWA2EP4003

Der Bremsschlauch muss korrekt verlegt
werden.

4-11



HINTERRAD UND -BREMSE

GAS2EP4007

HINTERRAD UND -BREMSE

Hinterrad und -bremse ausbauen

% /6 Nm (0.6 mkg,
4.3 ftlb)

%]10 Nm (10 mkg,
7.2 ftlb)

|7 Nm (0.7 mkg,
5.1 ftlb)

(D —

2| 140 Nm (14.0 mkg,
100 ftib)

Reihenfolge Tatigkeit/Bauteil Anz. Bemerkungen

Sitzbank/Ablagefach/Mittlere Abdeckung/Sei- Siehe unter “FAHRWERK ALLGEMEIN” auf
tenabdeckung rechts Seite 4-1.

Lésen.
0O,-Sensor-Steckverbinder/Auspuffkrimmer Siehe unter “MOTOR AUSBAUEN" auf Seite
5-1.

Einstellmutter der Hinterradbremse

Hinterrad-Bremszug-Feder

Hinterrad-Bremszug

Stift

Hinterradabdeckung

Achsmutter

Hinterrad

Wellscheibe

= A A A A A A A =

Ol 0| N| O O »| W] N =

Trommelbremsbelag

—_
o
[\

Trommelbremsbelag-Rickholfeder

—_

Bremswellenhebel

—_
—_

—_
)]

Trommelbremsbelag-VerschleiBanzeiger 1
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HINTERRAD UND -BREMSE

Hinterrad und -bremse ausbauen

/6 Nm (0.6 mkg,

4.3 ftlb)

/10 Nm (10 mkg,
7.2 ftlb)

2|7 Nm (0.7 mkg,
5.1 ftlb)

"] 140 Nm (14.0 mkg,
100 ftib)

Reihenfolge Tatigkeit/Bauteil Anz. Bemerkungen

13 Bremswelle/O-Ring 1/2

Der Einbau erfolgt in umgekehrter Reihen-
folge des Ausbaus.

4-13



HINTERRAD UND -BREMSE

GAS2EP4008

HINTERRAD AUSBAUEN
1. Das Fahrzeug auf eine ebene Flache stellen.

GWA2EP4004

Das Fahrzeug sicher abstiitzen, damit es
nicht umfallen kann.

HINWEIS

Das Fahrzeug mit einem Montagestander so an-
heben, dass das Hinterrad angehoben ist.

2. Ausbauen:
* O,-Sensor-Steckverbinder

¢ Auspuffkrimmer
Siehe unter “MOTOR AUSBAUEN?” auf Seite
5-1.
3. Ausbauen:
¢ Hinterachs-Mutter “1”

foa

4. Ausbauen:
e Einstellmutter
¢ Hinterrad-Bremszug-Feder
¢ Hinterrad-Bremszug
o Stift
* Hinterradabdeckung
* Hinterrad
* Wellscheibe

5. Ausbauen:
* Bremswellenhebel
¢ Verschlei3anzeiger
* Trommelbremsbelag
* Bremswelle/O-Ring

GAS2EP4009

HINTERRAD KONTROLLIEREN
1. Kontrollieren:
* Reifen
¢ Hinterrad
Beschédigt/verschlissen — Erneuern.
Siehe unter “REIFEN KONTROLLIEREN”
auf Seite 3-12 und “RADER KONTROLLIE-
REN” auf Seite 3-12.
2. Messen:
* Felgen-Radialschlag

4-14

* Felgen-Seitenschlag
Siehe unter “VORDERRAD KONTROLLIE-
REN” auf Seite 4-8.

GAS2EP4010

HINTERRADNABE KONTROLLIEREN
1. Kontrollieren:
¢ Hinterradnabe
Rissig/beschadigt — Erneuern.

GAS2EP4011

BREMSE KONTROLLIEREN

Folgender Arbeitsablauf gilt fir sdmtliche Trom-

melbremsbelage.

1. Kontrollieren:

* Trommelbremsbelagmaterial

Glasig — Reparieren.
Glasige Bereiche mit grobem Schmirgelpa-
pier abschleifen.

HINWEIS

Nach der Behandlung des Trommelbremsbe-
lags das abgeschliffene Material mit einem Tuch
abwischen.

2. Messen:
* Trommelbremsbelag-Starke “a”
Nicht nach Vorgabe — Erneuern.

Minimale Trommelbremsbelag-
Starke

2 mm (0.079 in)




HINTERRAD UND -BREMSE

GWA2EP4005

Darauf achten, dass kein Ol oder Schmierfett
mit den Trommelbremsbeléagen in Beriih-
rung kommt.

GWA2EP4006

Nach dem Einbau von Hinterrad-Bremswelle
und O-Ring muss das liberschiissige
Schmierfett abgewischt werden.

HINWEIS

Die Trommelbremsbelédge missen immer als
Satz erneuert werden, auch wenn nur ein Belag
die Verschlei3grenze erreicht hat.

3. Messen:
¢ Innendurchmesser der Bremstrommel “b”
Nicht nach Vorgabe — Erneuern.

Maximaler Innendurchmesser der
Bremstrommel
131 mm (5.16 in)

N

AN

4. Kontrollieren:

¢ Innenflachen der Bremstrommel
Verolt — Reinigen.
Das Ol mit einem in Verdinner oder L6-
sungsmittel getrdnkten Lappen abwischen.
Riefig — Erneuern.
Riefen mit Schmirgelleinen leicht und gleich-
maBig ausschleifen.

. Kontrollieren:

* Bremswelle
Beschéadigt/verschlissen — Erneuern.

5

GAS2EP4012

TROMMELBREMSBELAG
ZUSAMMENBAUEN
1. Einbauen:

* O-Ring
* Bremswelle “1”
* Verschlei3anzeiger “2”

HINWEIS

Bremswelle und O-Ring mit Lithiumseifenfett
schmieren.

VYVYYVVVVVVVVVVVVVVVVVVVVVVVVVVVVY
a. Beim Einbau der Bremswelle sollte die Kor-

nermarkierung wie gezeigt positioniert sein.

2

1

AAAAAAAAAAAAAAAAAAAAAAAAAAAAAAAA
2. Einbauen:
* Bremswellenhebel “1”

Bremswellenhebel

10 Nm (1 m-kg, 7.22 ft-Ib)

4-15

VYVYYVVYVVVVVVVVVVVVVVVVVVVVVVVVVY
a. Die Kérnermarkierung “a” an der Bremswelle

auf die Kérnermarkierung “b” am Bremswel-
lenhebel ausrichten.

O

LG
b

AAAAAAAAAAAANAAANAAAAAAAAAAAAAAALAA
3. Einbauen:
* Trommelbremsbelag “1”
(samt Ruckholfeder)



HINTERRAD UND -BREMSE

GCA2EP4004

ACHTUNG

¢ Kein Schmiermittel auf den Trommel-
bremsbelag auftragen.

* Trommelbremsbelag und -Riickholfeder
stets als Satz erneuern.

¢ Beim Zusammenbau von Trommelbrems-
belag und -Ruckholfeder auf die entspre-
chende Abbildung Bezug nehmen.

¢ Beim Einbau der Trommelbremsbelag-
Ruckholfeder auf die entsprechende Abbil-
dung Bezug nehmen, um eine Beschéadi-
gung der Feder durch die Zange zu
vermeiden.

¢ Sicherstellen, dass die Trommelbremsbe-
lage korrekt eingesetzt wurden.

GAS2EP4013

HINTERRAD EINBAUEN
1. Schmieren:
¢ Hinterachse

Empfohlenes Schmiermittel

i Lithiumseifenfett

2. Einbauen:
¢ Wellscheibe
¢ Hinterrad
* Hinterradabdeckung
o Stift
¢ Hinterrad-Bremszug
¢ Hinterrad-Bremszug-Feder
¢ Bremsen-Einstellmutter
3. Festziehen:
¢ Hinterachs-Mutter “1”

B

J

1%

\

(

\ Hinterachs-Mutter
%

4-16

140 Nm (14.0 m-kg, 100 ft-lb)
4. Einstellen:

¢ Hinterrad-Handbremshebelspiel
Siehe unter “HINTERRADBREMSE EIN-
STELLEN” auf Seite 3-11.
5. Einbauen:
¢ Auspuffkrimmer
* O,-Sensor-Steckverbinder

Siehe unter “MOTOR AUSBAUEN” auf Seite
5-1.
GAS2EP4014
HINTERRAD STATISCH AUSWUCHTEN
HINWEIS

Nach dem Wechsel von Reifen und/oder Felge
muss das Rad neu ausgewuchtet werden.

1. Einstellen:
e Statische Auswuchtung des Hinterrads
Siehe unter “WVORDERRAD STATISCH
AUSWUCHTEN” auf Seite 4-9.



VORDERRADBREMSE

GAS2EP4015

VORDERRADBREMSE

Scheibenbremsbeldge ausbauen

[S] 6 Nm (0.6 mkg, 4.3 ftlb) |

Reihenfolge

Tatigkeit/Bauteil

Anz.

Bemerkungen

Scheibenbremsbelag-Sicherungsstift

Scheibenbremsbelag

Scheibenbremsbelag-Spreizfeder

Bremssattel-Halterung

Bremskolben

Bremskolben-Dichtring

Scheibenbremsbelag-Clip

Entliftungsschraube

O 0 N|O| O & W M| =

Bremssattel-Manschette

—_
o

Untere Bremssattel-Sicherungsschraube

—_| = = = A = = N -

Der Einbau erfolgt in umgekehrter Reihen-
folge des Ausbaus.
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VORDERRADBREMSE

GAS2EP4031

EINFUHRUNG

GCA2EP4005

ACHTUNG

Die Bauteile einer Scheibenbremse miissen

nur selten zerlegt werden.

Daher immer diese vorbeugenden MaBnah-

men befolgen:

* Niemals Bremskomponenten zerlegen,
wenn es nicht unbedingt nétig ist.

¢ Wenn eine Verbindung des hydraulischen
Bremssystems getrennt wird, muss das ge-
samte System entleert und zerlegt werden.

¢ Die inneren Bauteile der Bremse niemals
mit Losungsmittel behandeln.

Zur Reinigung der Bremskomponenten nur
saubere oder neue Bremsflussigkeit ver-
wenden.

¢ Bremsfliissigkeit kann lackierte Oberfla-
chen und Kunststoffteile beschadigen. Da-
her verschiittete Bremsfliissigkeit immer
sofort abwischen.

* Bremsfllissigkeit darf nicht in die Augen
gelangen, da dies zu schweren Verletzun-
gen fihren kann.

SOLLTE DENNOCH BREMSFLUSSIGKEIT IN

DIE AUGEN GELANGEN:

* 15 Minuten lang mit Wasser spulen und so-
fort einen Arzt aufsuchen.

GAS2EP4042

VORDERRAD-BREMSSCHEIBE
KONTROLLIEREN
1. Ausbauen:
* Vorderrad
Siehe unter “WVORDERRAD” auf Seite 4-6.
2. Kontrollieren:
* Bremsscheibe
Beschadigt/gescheuert — Erneuern.
3. Messen:
* Bremsscheiben-Verzug
Nicht nach Vorgabe — Bremsscheiben-Ver-
zug korrigieren oder die Bremsscheibe er-
neuern.

YVVYVVYVVVVVVVVVVVVVVVVVVVVVVVVVVY
a. Das Fahrzeug auf einem geeigneten Monta-

gestander so abstellen, dass das Vorderrad
angehoben ist.
. Den Lenker bis zum Anschlag nach links
oder nach rechts drehen, um das Vorderrad
vor der Messung des Bremsscheiben-Ver-
zugs in eine stabile Lage zu bringen.
Den Bremssattel ausbauen.
Eine Messuhr im rechten Winkel zur Brems-
scheibe ansetzen.
Den Verzug 3 mm (0.12 in) unterhalb der
Bremsscheibenkante messen.
AAAAAAAAAAAAAAAAAAAAAAAAAAAAAAAA
4. Messen:
* Bremsscheiben-Stéarke
Die Bremsscheiben-Starke muss an mehre-
ren Stellen gemessen werden.
Nicht nach Vorgabe — Erneuern.

e o

Minimale Bremsscheiben-Starke
3.5 mm (0.14 in)

N

Maximaler Bremsscheiben-Ver-
zug
0.15 mm (0.0059 in)

N

4-18

!

\

5. Einstellen:
* Bremsscheiben-Verzug

YVYYVVYVVVVVVVVVVVVVVVVVVVVVVVVVY
a. Die Bremsscheibe ausbauen.

b. Die Bremsscheibe um eine Schraubenboh-
rung drehen.
c. Die Bremsscheibe einbauen.



VORDERRADBREMSE

\J Bremsscheiben-Schraube
23 Nm (2.3 m-kg, 17 ft-lb)
LOCTITE®

d. Den Bremsscheiben-Verzug messen.

e. Wenn nicht nach Vorgabe, die Einstellschritte
so oft wiederholen, bis der Bremsscheiben-
Verzug der Vorgabe entspricht.

f. Falls sich der Bremsscheiben-Verzug nicht
korrigieren lasst, die Bremsscheibe erneu-
ern.

AAAAAAAAAAAAAAAAAAAAAAAAAAAAAAAA
6. Einbauen:
e Vorderrad
Siehe unter “VORDERRAD” auf Seite 4-6.

GAS2EP4032

VORDERRAD-SCHEIBENBREMSBELAGE
ERNEUERN

HINWEIS
Zum Emeuern der Scheibenbremsbeldge muss
weder der Bremsschlauch gelést noch der
Bremssattel zerlegt werden.

1. Ausbauen:
* Bremssattel-Schrauben
* Bremssattel “1”

2. Ausbauen:
* Clips
* Scheibenbremsbelag-Sicherungsstift
* Scheibenbremsbelage “1”
* Scheibenbremsbelag-Spreizfeder

4-19

3. Messen:
* Min. Scheibenbremsbelag-Starke “a”
Nicht nach Vorgabe — Scheibenbremsbelé-
ge als Satz erneuern.

Minimale Scheibenbremsbelag-
Starke

N

0.8 mm (0.031 in)

4. Einbauen:
* Scheibenbremsbelag-Spreizfeder
* Scheibenbremsbelage
HINWEIS
Scheibenbremsbeldge und Bremsbelag-Spreiz-
feder immer als Satz erneuern.

VYVVYVVVVVVVVVVVVVVYVVVVVVVVVVVVVY
a. Einen durchsichtigen Kunststoffschlauch “1”

fest an die Entluftungsschraube “2” anschlie-
Ben. Das freie Schlauchende in einen Auf-
fangbehélter fuhren.




VORDERRADBREMSE

b. Die Entliftungsschraube lockern und die
Bremskolben mit dem Finger in den Brems-
sattel hineindricken.

c. Die Entliftungsschraube festziehen.

Entliiftungsschraube
6 Nm (0.6 m-kg, 4.3 ft-Ib)

N
2,

d. Neue Scheibenbremsbeldge und eine neue
Bremsbelag-Spreizfeder einbauen.
HINWEIS

Die Bremsbelag-Spreizfeder muss wie gezeigt
eingebaut werden.

AAAAAAAAAAAAAAAAAAAAAAAAAAAAAAAA
5. Schmieren:
* Scheibenbremsbelag-Sicherungsstift

Empfohlenes Schmiermittel

i Lithiumseifenfett

GCA2EP4006

ACHTUNG

¢ Darauf achten, dass kein Schmierfett mit
den Scheibenbremsbelédgen in Beriihrung
kommt.

« Uberschiissiges Fett abwischen.

6. Einbauen:
* Bremssattel-Schrauben

Bremssattel-Schraube

N
2

35 Nm (3.5 m-kg, 25 ft-Ib)

7. Kontrollieren:
* Bremsflissigkeitsstand
Unter der Minimalstand-Markierung “a” —
Bremsflissigkeit der empfohlenen Sorte bis
zum vorgegebenen Stand nachfullen.
Siehe unter “BREMSFLUSSIGKEITS-
STAND KONTROLLIEREN?” auf Seite 3-9.
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8. Kontrollieren:
* Bremsflissigkeitsstand
Weich oder schwammig — Bremssystem
entliften.
Siehe unter “HYDRAULISCHE BREMSAN-
LAGE ENTLUFTEN” auf Seite 3-10.

GAS2EP4033
VORDERRAD-BREMSSATTEL ZERLEGEN
HINWEIS

Vor dem Zerlegen des Bremssattels muss die
gesamte Bremsflissigkeit abgelassen werden.

1. Ausbauen:
¢ Hohlschraube “1”
¢ Kupferscheiben “2”
¢ Bremsschlauch

HINWEIS
Das untere Ende des Bremsschlauchs in einen
Behalter fihren und die Bremsfllssigkeit vor-
sichtig herauspumpen.

2. Kontrollieren:
* Bremssattel “1”



VORDERRADBREMSE

* Stift
* Scheibenbremsbelag-Sicherungsstift
* Scheibenbremsbelage
* Scheibenbremsbelag-Spreizfeder
3. Ausbauen:
¢ Bremssattel-Halterung “1”

4. Ausbauen:
¢ Bremskolben “1”
* Bremskolben-Dichtring “2”
¢ Bremssattel-Staubschutzmanschette “3”

VVVVVVVVVVVVVYVYVVVVVVVVVVVVVVVY
a. Druckluft durch die Bremsschlauch-An-

schlussbohrung blasen, um den Bremskol-
ben aus dem Bremssattel herauszupressen.

GWA2EP4007

¢ Den Bremskolben mit einem Lappen abde-
cken. Beim Austreiben des Kolbens aus
dem Bremssattel vorsichtig vorgehen, um
Verletzungen zu vermeiden.

¢ Der Bremskolben darf unter keinen Um-
standen herausgehebelt werden.

4-21

b. Den Bremskolben-Dichtring und die Brems-
kolben-Staubschutzmanschette ausbauen.
AAAAAAAAAAAAAAAAAAAAAAAAAAAAAAAA

GAS2EP4034

VORDERRAD-BREMSSATTEL
KONTROLLIEREN

Empfohlene Austauschintervalle fiir Bau-
teile der Bremsanlage

Scheibenbremsbela-

ge Nach Bedarf

Bremskolben-Dich-

tring Alle zwei Jahre

Bremsschlauch Alle vier Jahre

Alle zwei Jahre und
nach jedem Zerle-
gen der Bremse

Bremsflissigkeit

1. Kontrollieren:

* Bremskolben “1”
Rostig/riefig/verschlissen — Bremskolben er-
neuern.

* Bremszylinder “2”
Riefig/verschlissen — Bremssattel komplett
erneuern.

* Bremssattelgehduse “3”
Rissig/beschadigt — Bremssattel komplett
erneuern.

* Bremsflissigkeits-Zufuhrkanéle
(Bremssattelgehause)
Verstopft — Mit Druckluft ausblasen.

GWA2EP4008

Nach jeder Zerlegung des Bremssattels
missen die Bremskolben-Dichtringe erneu-
ert werden.

2. Kontrollieren:
* Bremssattel-Halterung “1”
Rissig/beschadigt — Erneuern.



VORDERRADBREMSE

GAS2EP4035

VORDERRAD-BREMSSATTEL
ZUSAMMENBAUEN UND EINBAUEN

GWA2EP4009

* Vor dem Zusammenbau mussen alle inne-
ren Bauteile der Bremse mit frischer
Bremsflussigkeit gereinigt und geschmiert
werden.

¢ Die inneren Bauteile der Anlage diirfen nie-
mals mit Losungsmittel behandelt werden,
damit die Bremskolben-Dichtringe nicht
aufquellen und sich verziehen.

¢ Nach jeder Zerlegung des Bremssattels
miussen die Bremskolben-Dichtringe er-
neuert werden.

GWA2EP4029

Um die Betriebssicherheit des Fahrzeugs zu
gewahrleisten, muss der Bremsschlauch
korrekt verlegt sein. Siehe unter “KABEL-
UND SEILZUGFUHRUNG?” auf Seite 2-25.

GCA2EP4007

ACHTUNG

Beim Einbau des Bremsschlauchs am
Bremssattel “1” sicherstellen, dass die
Bremsrohrleitung “a” den Vorsprung “b”
des Bremssattels beriihrt.

2. Ausbauen:
* Bremssattel
3. Einbauen:
* Scheibenbremsbelag-Spreizfedern
* Scheibenbremsbelage
* Scheibenbremsbelag-Sicherungsstift
* Bremssattel

\ J Bremssattel

Empfohlene Bremsfliissigkeit

N7

DOT 3 oder 4

1. Einbauen:
* Bremssattel “1” (provisorisch)

* Kupferscheiben
¢ Bremsschlauch “2”
¢ Hohlschraube “3”

\J Hohlschraube

26 Nm (2.6 m-kg, 19 ft-Ib)

35 Nm (3.5 m-kg, 25 ft-Ib)

4. Einbauen:
* Bremsflissigkeits-Vorratsbehélter
(mit der vorgegebenen Menge der empfohle-
nen BremsflUssigkeit)
Siehe unter “WVORDERRAD-SCHEIBEN-
BREMSBELAGE ERNEUERN” auf Seite
4-19.

N7

GWA2EP4011

¢ Nur die vorgegebene Bremsfliissigkeit ver-
wenden. Andere Bremsfliissigkeiten kon-
nen die Gummidichtungen zersetzen,
Undichtigkeit verursachen und dadurch die
Bremsleistung beeintrachtigen.

* AusschlieBlich Bremsfliissigkeit der glei-
chen Sorte wie bereits im System nachful-
len. Das Mischen unterschiedlicher
Bremsfliissigkeiten kann zu schéadlichen
chemischen Reaktionen und damit zu ver-
minderter Bremsleistung fiihren.

* Beim Einflllen darauf achten, dass kein
Wasser in den Hauptbremszylinder-Vor-
ratsbehélter gelangt. Wasser setzt den Sie-
depunkt der Bremsfliissigkeit bedeutend
herab und kann durch Dampfblasenbil-
dung die Bremse blockieren.

Empfohlene Bremsfliissigkeit
DOT 3 oder 4
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VORDERRADBREMSE

GCA2EP4008

ACHTUNG

Bremsflussigkeit kann lackierte Oberflachen
und Kunststoffteile beschadigen. Daher ver-
schiittete Bremsflussigkeit immer sofort ab-
wischen.

5. EntlGften:
* Bremssystem
Siehe unter “HYDRAULISCHE BREMSAN-
LAGE ENTLUFTEN” auf Seite 3-10.
6. Kontrollieren:
* Bremsflissigkeitsstand
Unter der Minimalstand-Markierung “a” —
BremsflUssigkeit der empfohlenen Sorte bis
zum vorgegebenen Stand nachfullen.
Siehe unter “BREMSFLUSSIGKEITS-
STAND KONTROLLIEREN” auf Seite 3-9.

7. Kontrollieren:
¢ Funktion des Handbremshebels
Siehe unter “HYDRAULISCHE BREMSAN-
LAGE ENTLUFTEN” auf Seite 3-10.
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VORDERRADBREMSE

Hauptbremszylinder ausbauen

™| 2 Nm (0.2 mkg, 1.4 ftib) |

[N] 7 Nm (0.7 mkg, 5.1 ftib) |

[N [ 26 Nm (2.6 mkg, 19 ttib) |

Reihenfolge Tatigkeit/Bauteil Anz. Bemerkungen
Lenkerabdeckung vorn und hinten Siehe unter “FAHRWERK ALLGEMEIN” auf
Seite 4-1.
Die Bremsflussigkeit ablassen.
Bremsflussigkeit Siehe unter “HYDRAULISCHE BREMSAN-
LAGE ENTLUFTEN” auf Seite 3-10.
1 Bremsflussigkeits-Vorratsbehélterdeckel 1
2 Bremsflissigkeits-Vorratsbehaltermembran- 1
Halterung
3 Bremsflissigkeits-Vorratsbehaltermembran 1
4 Hohlschraube 2
5 Kupferscheibe 4
6 Bremsschlauch 1
7 Vorderrad-Bremslichtschalter 1
8 Handbremshebel 1
9 Vorderrad-Hauptbremszylinder-Halterung 1
10 Hauptbremszylinder-Bauteile 1
11 Hauptbremszylinder 1
Der Einbau erfolgt in umgekehrter Reihen-
folge des Ausbaus.
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VORDERRADBREMSE

GAS2EP4036

VORDERRAD-HAUPTBREMSZYLINDER
ZERLEGEN

HINWEIS

Vor dem Zerlegen des Hauptbremszylinders
muss die gesamte Bremsfliissigkeit aus dem
Bremssystem abgelassen werden.

1. Ausbauen:
* Frontverkleidung

Siehe unter “FAHRWERK ALLGEMEIN” auf

Seite 4-1.
2. Ausbauen:
¢ Hohlschraube “1”
* Kupferscheiben “2”
¢ Bremsschlauch “3”
¢ Handbremshebel “4”

HINWEIS

Einen Auffangbehélter unter Hauptbremszylin-
der und Schlauchende stellen, um die restliche
BremsflUssigkeit aufzufangen.

3. Ausbauen:
¢ VVorderrad-Bremslichtschalter “1”

4. Ausbauen:
¢ Hauptbremszylinder-Halterung “1”
* Hauptbremszylinder “2”

4-25
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5. Ausbauen:

¢ Staubschutzmanschette “1”
¢ Hauptbremszylinder-Bauteile “2”

6. Ausbauen:
* Bremsflissigkeits-Vorratsbehalterdeckel “1”
* BremsflUssigkeits-Vorratsbehéltermembran-
Halterung “2”
* BremsflUssigkeits-Vorratsbehéltermembran
(53”

7. Ausbauen:
* Bremsschlauch-Halterung “1”
¢ Bremsschlauch “2”



VORDERRADBREMSE

GAS2EP4037

VORDERRAD-HAUPTBREMSZYLINDER
KONTROLLIEREN
1. Kontrollieren:
* Hauptbremszylinder “1”
Beschadigt/riefig/verschlissen — Erneuern.
* BremsflUssigkeit-Zufuhrkanéle “2”
(Hauptbremszylindergehause)
Verstopft — Mit Druckluft ausblasen.

2. Kontrollieren:
* Hauptbremszylinder-Bauteile
Beschadigt/riefig/verschlissen — Erneuern.

3. Kontrollieren:

* BremsflUssigkeits-Vorratsbehalter “1”
Rissig/beschadigt — Erneuern.

* BremsflUssigkeits-Vorratsbehéltermembran
“2”
Beschadigt/riefig/verschlissen — Erneuern.

4. Kontrollieren:
¢ Bremsschlauch “1”
Rissig/beschadigt — Erneuern.

GAS2EP4038

VORDERRAD-HAUPTBREMSZYLINDER
ZUSAMMENBAUEN UND EINBAUEN
Zusammenbau und Einbau erfolgen in umge-
kehrter Reihenfolge des Zerlegens und des
Ausbaus.

GWA2EP4014

¢ Vor dem Zusammenbau miissen alle inne-
ren Bauteile der Bremse mit frischer
Bremsfliissigkeit gereinigt und geschmiert
werden.

¢ Die inneren Bauteile der Bremse niemals
mit Losungsmittel behandeln.

Vorgegebene Bremsflussigkeit
DOT 3 oder 4

N7

1. Einbauen:
* Bremsschlauch
* Bremsschlauch-Halterung

Bremsschlauch-Halterung
7 Nm (0.7 m-kg, 5.1 ft-Ib)

N
2,

4-26

2. Einbauen:
* BremsflUssigkeits-Vorratsbehéltermembran
* Bremsflissigkeits-Vorratsbehdltermembran-
Halterung
* BremsflUssigkeits-Vorratsbehélterdeckel



VORDERRADBREMSE

3. Einbauen:
* Hauptbremszylinder “1”
* Hauptbremszylinder-Halterung
* Obere Hauptbremszylinder-Halterungs-
schraube
¢ Untere Hauptbremszylinder-Halterungs-
schraube (provisorisch)

Bremsschlauch-Hohlschraube
7 Nm (0.7 m-kg, 5.1 ft-Ib)

N
2,

a
a. 179.4 mm (7.06 in)

\ T~ —

® O Lﬁ/

l N

=

HINWEIS

* Die Hauptbremszylinder-Halterung muss so
eingebaut werden, dass die “UP”-Markierung
nach oben gerichtet ist.

* Den Hauptbremszylinder wie gezeigt innerhalb
eines Winkels von 33.5° zur Horizontalen mon-
tieren.

* Das Ende der Vorderrad-Hauptbremszylinder-
Halterung muss mit der Kérnermarkierung “b”
am Lenker fluchten.

e Zuerst die obere Schraube, dann die untere
Schraube festziehen.

4. Einbauen:
* Handbremshebel “1”

* Kupferscheiben “2”
¢ Bremsschlauch “3”
¢ Hohlschraube “4”

Bremsschlauch-Hohlschraube

26 Nm (2.6 m-kg, 19 ft-Ib)

GWA2EP4015

Um die Betriebssicherheit des Fahrzeugs zu
gewahrleisten, muss der Bremsschlauch
korrekt verlegt sein. Siehe unter “KABEL-
UND SEILZUGFUHRUNG?” auf Seite 2-25.

HINWEIS

Sicherstellen, dass der Bremsschlauch beim
Einschlagen des Lenkers in beide Richtungen
keine anderen Bauteile (Kabelbaum, Seilzlige,
Kabel usw.) beruhrt. Nach Bedarf korrigieren.

5. Befullen:
* Bremsflissigkeits-Vorratsbehalter
(mit der vorgegebenen Menge der empfohle-
nen BremsflUssigkeit)

Vorgegebene Bremsflussigkeit
DOT 3 oder 4

N7
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GWA2EP4030

* Nur die vorgegebene Bremsfliissigkeit ver-
wenden. Andere Bremsfliissigkeiten kon-
nen die Gummidichtungen zersetzen,
Undichtigkeit verursachen und dadurch die
Bremsleistung beeintrachtigen.

¢ AusschlieBlich Bremsfliissigkeit der glei-
chen Sorte wie bereits im System nachful-
len. Das Mischen unterschiedlicher
Bremsflussigkeiten kann zu schadlichen
chemischen Reaktionen und damit zu ver-
minderter Bremsleistung fihren.

¢ Beim Einfiillen darauf achten, dass kein
Wasser in den Hauptbremszylinder-Vor-
ratsbehilter gelangt. Wasser setzt den Sie-
depunkt der Bremsfliissigkeit bedeutend
herab und kann durch Dampfblasenbil-
dung die Bremse blockieren.




VORDERRADBREMSE

GCA2EP4011

ACHTUNG

Bremsflussigkeit kann lackierte Oberflachen
und Kunststoffteile beschadigen. Daher ver-
schiittete Bremsflussigkeit immer sofort ab-
wischen.

6. Entluften:
* Bremssystem
Unter der Minimalstand-Markierung “a” —
Bremsflissigkeit der empfohlenen Sorte bis
zum vorgegebenen Stand nachfullen.
Siehe unter “‘BREMSFLUSSIGKEITS-
STAND KONTROLLIEREN” auf Seite 3-9.
7. Kontrollieren:
* Bremsflissigkeitsstand
Weich oder schwammig — Bremssystem
entltften.
Siehe unter “HYDRAULISCHE BREMSAN-
LAGE ENTLUFTEN” auf Seite 3-10.

8. Kontrollieren:
¢ Funktion des Handbremshebels
Weich oder schwammig — Bremssystem
entlGften.
Siehe unter “HYDRAULISCHE BREMSAN-
LAGE ENTLUFTEN?” auf Seite 3-10.
9. Kontrollieren:
* Frontverkleidung
Siehe unter “FAHRWERK ALLGEMEIN” auf
Seite 4-1.
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TELESKOPGABEL

GAS2EP4030

TELESKOPGABEL

Gabelholm ausbauen

(5.3 mkg,
38 ftlb)

[ |7 Nm (0.7 mkg , 5.1 tib) |

Reihenfolge Tatigkeit/Bauteil Anz. Bemerkungen
Frontverkleidung SieeiPee‘lL{q'fer “FAHRWERK ALLGEMEIN” auf
Vorderrad Siehe unter “VORDERRAD” auf Seite 4-6.
1 Tachowellen-Fihrung 1
2 Vorderradabdeckung 1
3 Klemmschraube der unteren Gabelbrucke 1 Lockern.
4 Gabelholm 1

Der Einbau erfolgt in umgekehrter Reihen-
folge des Ausbaus.
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TELESKOPGABEL

[, 23 Nm (2.3 mkg, 17 ftib) |

Reihenfolge

Tatigkeit/Bauteil

Anz.

Bemerkungen

—_

Abdeckschraube/Sicherungsring/Tauchkol-
ben/O-Ring

1111

Gabelfeder

Dampferrohr

Zugstufen-Feder

Innenrohr

Staubschutzmanschette

Sicherungsring

Dichtring

AuBenrohr

Dichtung

Il ol o o N| oo | W N

Tauchkolben-Schraube

= 2 A A A A A A A =

Der Zusammenbau erfolgt in umgekehrter
Reihenfolge des Zerlegens.
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TELESKOPGABEL

GAS2EP4016

GABELHOLME AUSBAUEN

Die folgenden Arbeitsschritte gelten fur beide
Gabelholme.

1. Das Fahrzeug auf eine ebene Flache stellen.

GWA2EP4017

* Sicherungsring “2”
¢ Tauchkolben “3”
* Gabelfeder “4”

— <

Das Fahrzeug sicher abstiitzen, damit es
nicht umfallen kann.

——

—S

HINWEIS

Das Fahrzeug auf einem geeigneten Montage-
stander so abstellen, dass das Vorderrad ange-
hoben ist.

4—=F

2. Ausbauen:
* Frontverkleidung
Siehe unter “FAHRWERK ALLGEMEIN” auf
Seite 4-1.
3. Ausbauen:
e Vorderrad
Siehe unter “VORDERRAD” auf Seite 4-6.
4. Ausbauen:
* Tachowellen-Fihrung
5. Ausbauen:
¢ Obere Klemmschraube “1” der unteren Ga-
belbricke
6. Ausbauen:
¢ Obere Klemmschraube “2” der unteren Ga-
belbriicke

GWA2EP4018

GCA2EP4012

ACHTUNG

Nach Ausbau des Sicherungsrings federt
der Gabelholm aus.

2. Ablassen:
* Gabelol

HINWEIS

Zum Ablassen des Gabel6ls das Innenrohr “1”
mehrmals ein- und ausfedern.

3. Ausbauen:
* Dichtring “1”
* Sicherungsring “2”
(mit einem Schlitz-Schraubendreher)

Vor dem Ausbau der Klemmschraube der
unteren Gabelbriicke muss der Gabelholm
abgestiitzt werden.

7. Ausbauen:
¢ Gabelholm “3”

GAS2EP4017

GABELHOLME ZERLEGEN
Die folgenden Arbeitsschritte gelten fir beide
Gabelholme.
1. Ausbauen:
¢ Abdeckschraube “1”

1
2
GCA2EP4013
ACHTUNG
Darauf achten, dass das Innenrohr nicht zer-
kratzt wird.
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TELESKOPGABEL

4. Ausbauen:
* Dampferrohr-Schraube “1”
» Kupferscheibe

HINWEIS

Das Dampferrohr mit einem 10 mm Sechskant-
Steckschlissel “2” festhalten und dabei die
Dampferrohr-Schraube “1” mit dem T-Griff “3”
lockern.

T-Griff
90890-01326

T-Griff 3/8" — Treiber 60 cm lang
YM-01326

5. Ausbauen:
* [nnenrohr
* Dampferrohr
* Zugstufen-Feder

HINWEIS

Innenrohr und D&mpferrohr gemeinsam heraus-
Ziehen.

6. Ausbauen:
* Dichtring “1”
* Lappen “2”

12311311

GCA2EP4014

ACHTUNG

Der Dichtring darf unter keinen Umstanden
wiederverwendet werden.
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GAS2EP4018

GABELHOLME KONTROLLIEREN
Die folgenden Arbeitsschritte gelten fur beide
Gabelholme.
1. Kontrollieren:
¢ [nnenrohr “1”
¢ AuBBenrohr “2”
Verbogen/beschadigt/riefig — Erneuern.

GWA2EP4019

Ein verzogenes Innenrohr darf unter keinen
Umsténden gerichtet werden, weil dadurch
seine Festigkeit gefahrlich geschwécht wird.

2. Messen:
* Lénge der ungespannten Gabelfeder “a”
Nicht nach Vorgabe — Erneuern.

Lange der ungespannten Gabel-
feder

261.7 mm (10.30 in)
Grenzwert: 256.5 mm (10.10 in)

3. Kontrollieren:
* Dampferrohr “1”
Beschadigt/verschlissen — Erneuern.
Verstopft — Samtliche Olkanale mit Druckluft
ausblasen.
e Zugstufen-Feder “2”
Verschlissen/rissig— Erneuern.



TELESKOPGABEL

GCA2EP4019

ACHTUNG

e Der Gabeldampferspindel sowie der ge-
samte interne Teleskopgabel-Mechanis-
mus sind sehr empfindlich gegen
Fremdkoérper.

¢ Beim Zerlegen und Zusammenbauen der
Gabelholme darauf achten, dass keine
Fremdkoérper in das Innere der Teleskopga-
bel gelangen.

GAS2EP4019

GABELHOLME ZUSAMMENBAUEN
Die folgenden Arbeitsschritte gelten fir beide
Gabelholme.

GWA2EP4020

« Der Olstand in beiden Gabelholmen muss
gleich sein.

* Ungleicher Olstand in den Gabelholmen
kann Fahrverhalten und Stabilitat beein-
trachtigen.

HINWEIS

* Beim Zusammenbau der Gabelholme miissen
folgende Teile erneuert werden:
—Dichtring
—Staubschutzmanschette
—Dichtung
¢ \Vor dem Zusammenbau der Gabelholme miis-
sen alle Teile gereinigt werden.

1. Einbauen:
* Dampferrohr “1”
* Zugstufen-Feder
* [nnenrohr “2”

GCA2EP4016

ACHTUNG

Das Dampferrohr langsam in das Innenrohr
“2” hineingleiten lassen, bis es am unteren
Ende herauskommt. Dabei vorsichtig vorge-
hen, um das Innenrohr nicht zu beschadi-
gen.
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2. Schmieren:
¢ AuBenflache des Innenrohrs

N7

3. Einbauen:
e AuBBenrohr
4. Einbauen:
e Dampferrohr-Schraube “1”

N
2

Empfohlene Olsorte
YAMAHA SUSPENSION OIL G10

Dampferrohr-Schraube
23 Nm (2.3 m-kg, 17 ft-Ib)
LOCTITE®

HINWEIS

Das Dampferrohr mit einem 10 mm Sechskant-
Steckschlissel “2” festhalten und dabei die
Dampferrohr-Schraube mit dem T-Giriff “3” fest-
Ziehen.




TELESKOPGABEL

T-Griff
90890-01326

T-Griff 3/8" — Treiber 60 cm lang
YM-01326

5. Einbauen:

* Dichtring “1”
(mit dem Gabeldichtring-Treibervorsatz “2”
und dem Gabeldichtring-Treibergewicht“3”)

=

3

2

1

,
7,

4

Gabeldichtungs-Treibergewicht
90890-01184
Ersatzhammer
YM-A9409-7
Gabeldichtungs-Treibervorsatz
90890-01186
Ersatz 27 mm
YM-A9409-1

GCA2EP4017

ACHTUNG

Die nummerierte Seite des Dichtrings muss
nach oben gerichtet sein.

HINWEIS

* Vor Einbau des Dichtrings missen dessen
Dichtlippen mit Lithiumseifenfett geschmiert
werden.

* Die AuBBenseite des Innenrohrs mit Gabeldl
schmieren.

* Vor dem Einbau des Dichtrings einen Plastik-
beutel “4” Gber den Gabelholm stllpen, um
den Dichtring wahrend des Einbaus zu schut-
zen.

Al
al

* Sicherungsring “1”

(New L

X
\

HINWEIS
Den Sicherungsring so ausrichten, dass er in die
Nut des AuBBenrohrs passt.

7. Einbauen:

* Dichtring “1”
(mit dem Gabeldichtring-Treibergewicht “2”)

Gabeldichtungs-Treibergewicht
90890-01184

Ersatzhammer
YM-A9409-7

(New Ji

8. Beflllen:
* Gabelholm
(mit der vorgegebenen Menge des empfohle-
nen Gabel6ls)
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TELESKOPGABEL

Menge (je Gabelholm)

55 cm? (1.98 Imp oz, 1.89 US o2z)
Empfohlene Olsorte

YAMAHA SUSPENSION OIL G10

-,

Gabelélstand “a” (von der Ober-
kante des ohne Gabelfeder voll-
standig eingefahrenen
Innenrohrs)

78 mm (3.07 in)

R

HINWEIS

¢ Den Gabelholm beim Beflillen senkrecht hal-
ten.

¢ Nach dem Befullen muss der Gabelholm
mehrmals ein- und ausgefedert werden, damit
sich das Gabeldl verteilt.

9. Einbauen:
¢ Gabelfeder “1”

HINWEIS

Beim Einbau der Gabelfeder muss die kleinere
Steigung nach oben gerichtet sein.

10.Einbauen:
* O-Ring
¢ Tauchkolben
* Sicherungsring
¢ Abdeckschraube
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GAS2EP4020

GABELHOLME EINBAUEN
Die folgenden Arbeitsschritte gelten fur beide
Gabelholme.
Der Einbau erfolgt in umgekehrter Reihenfolge
des Ausbaus.
1. Einbauen:
¢ Gabelholm “1”
¢ Untere Klemmschraube “2” der unteren Ga-
belbriicke
¢ Obere Klemmschraube “3” der unteren Ga-
belbriicke

HINWEIS

Beim Einbau des Gabelholms muss die Nut “a”
im Innenrohr auf die Bohrung “b” flr die obere
Klemmschraube der unteren Gabelbriicke aus-
gerichtet sein.

2. Festziehen:
» Klemmschraube (untere Gabelbriicke)

Klemmschraube der unteren Ga-
belbriicke

N
2

53 Nm (5.3 m-kg, 38 ft-Ib)

¢ Obere Klemmschraube der unteren Gabel-
briicke

\J Obere Klemmschraube der unte-
ren Gabelbriicke

53 Nm (5.3 m-kg, 38 ft-Ib)




LENKER

GAS2EP4021

LENKER

Lenker ausbauen

[Ne]32 Nm (3.2 mkg, 23 ftib) |

Reihenfolge Tatigkeit/Bauteil Anz. Bemerkungen

Lenker ausbauen gDéea?ng;eLijlgni.n der angegebenen Reihenfol-
Frontverkleidung, Beinschutz, Lenker-Abde- Siehe unter “FAHRWERK ALLGEMEIN” auf
ckung vorn und hinten Seite 4-1°.

1 Ruckspiegel (links, rechts) 11

2 Vorderrad-Bremslichtschalter 1 Lésen.

3 Gasdrehgriffgehduse 1

4 Gaszug 1 ;8?§%it2iir-1§8unter “LENKER AUSBAUEN”"

“LENKER KONTROLLIEREN” auf Seite

5 Gasdrehgriff 1 223 und “LENKER EINBAUEN” auf Seite
Hinterrad-Bremszug 1 Losen.
Hinterrad-Bremslichtschalter 1

8 Vorderrad-Handbremshebel/Hinterrad-Hand- 11
bremshebel

9 Lenkergriff links 1
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LENKER

Lenker ausbauen

[N]32 Nm (3.2 mkg, 23 ftib) |

[N]7 Nm (0.7 mkg, 5.1 ftib) | @'t‘bl,

Reihenfolge Tatigkeit/Bauteil Anz. Bemerkungen

10 Lenker 1

Der Einbau erfolgt in umgekehrter Reihen-
folge des Ausbaus.
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LENKER

GAS2EP4022

LENKER AUSBAUEN
1. Das Fahrzeug auf eine ebene Flache stellen.

GWA2EP4021

Das Fahrzeug sicher abstiitzen, damit es
nicht umfallen kann.

2. Ausbauen:
* Frontverkleidung und Beinschutz
¢ | enker-Abdeckungen 1 und 2
Siehe unter “FAHRWERK ALLGEMEIN” auf

Seite 4-1. HINWEIS
3. Ausbauen: Den Lenkergriff links schrittweise abziehen; da-
* Ruckspiegel (links, rechts) bei Druckluft zwischen Griff und Lenker blasen.
» Gasdrehgriffgehause “1”
4 Gaszug “2" GAS2EP4023
. Lenkergewicht “3” LENKER KONTROLLIEREN
* Gasdrehgriff “4” 1. Kontrollieren:

* Lenker
Verbogen/rissig/beschadigt — Erneuern.

GWA2EP4022

Wurde der Lenker bei einem Sturz oder Un-
fall verbogen, ist er anfallig und gefahrlich
geworden; er darf deshalb nicht repariert
werden, sondern ist zu erneuern.

GAS2EP4024

LENKER EINBAUEN
1. Das Fahrzeug auf eine ebene Flache stellen.

GWA2EP4023

Wurde der Lenker bei einem Sturz oder Un-
fall verbogen, ist er anféllig und geféhrlich
geworden; er darf deshalb nicht repariert
werden, sondern ist zu erneuern.

2. Einbauen:
* Lenker “1”

HINWEIS

Far den Ausbau des Gasdrehgriffgehduses die
Schutzabdeckung zuriickziehen.

4. Ausbauen:
¢ Hinterrad-Bremszug
* Lenkergriff links “1”
* Lenker

HINWEIS

Das Lenkerrohr “a” auf die Nut “b” in der unteren
Gabelbriicke ausrichten.
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LENKER

3. Einbauen:
¢ Lenkermutter

Lenkermutter
53 Nm (5.3 m-kg, 38 ft-Ib)

AN
2

4. Einbauen:
* Hinterrad-Bremszug
* Gaszug
e Kabelbaum
e Tachowelle
Siehe unter “KABEL- UND SEILZUGFUH-
RUNG” auf Seite 2-25.

HINWEIS

Den Kunststoffbinder “1” des Kabelbaums am
Vorsprung des Lenkers einhaken und dann den
Kabelbaum befestigen.

5. Einbauen:
¢ Lenkerarmatur links
¢ Hinterrad-Handbremshebel

HINWEIS

* Die Markierung “a” am Hinterrad-Handbrems-
hebel auf die Kérnermarkierung “b” an der Len-
kerarmatur ausrichten.

* Den Vorsprung der Lenkerarmatur-Abdeckung
in die Offnung “c” am Lenker einsetzen.

6. Einbauen:

¢ Hinterrad-Bremslichtschalter-Steckverbinder
7. Einbauen:

* Lenkergriff

VYVYVVYVVVVVVVVVVVVVVVVVVVVVVYVVV
a. Das linke Ende des Lenkers dinn mit Gum-

miklebstoff bestreichen.

b. Den Lenkergriff am linken Ende des Lenkers
aufsetzen.

c. Uberschiissigen Klebstoff mit einem saube-
ren Lappen abwischen.

GWA2EP4024

Der Lenkergriff darf nicht beriihrt werden,
bis der Gummiklebstoff ganz trocken ist.

AAAAAAAAAAAAAAAAAAAAAAAAAAAAAAAL
8. Einbauen:

* Gasdrehgriff “1”

* Lenkergewicht “2”

* Gaszug “3”

» Gasdrehgriffgehduse “4”

* Ruckspiegel (links, rechts)

HINWEIS
* Den Vorsprung “a” am Gasdrehgriffgehduse
auf die Bohrung “b” im Lenker ausrichten.

* Den Gasdrehgriff vor dem Einbau mit einer

diinnen Schicht Lithiumseifenfett schmieren.

GWA2EP4025

Der Gasdrehgriff muss leichtgéngig sein.

9. Einbauen:
* Frontverkleidung und Beinschutz



LENKER

* | enker-Abdeckungen 1 und 2
Siehe unter “FAHRWERK ALLGEMEIN” auf
Seite 4-1.
10.Einstellen:
* Gaszugspiel
Siehe unter “GASDREHGRIFF EINSTEL-
LEN” auf Seite 3-19.

Gaszugspiel (am Gasdrehgriff)
1.5-3.5 mm (0.059-0.138 in)
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LENKKOPF

GAS2EP4025

LENKKOPF

Untere Gabelbriicke ausbauen

[] 53 Nm (5.3 mkg, 38 ftib) |

[“] 75 Nm (7.5 mkg, 54 ftib)
ES T

[/ 30 Nm (3.0 mkg, 22 ftlb)

2
SR
© o4
&5
S 4

0

!

Reihenfolge Tatigkeit/Bauteil Anz. Bemerkungen
Frontverkleidung und Beinschutz/Lenker-Abde- Siehe unter “FAHRWERK ALLGEMEIN” auf
ckungen 1 und 2 Seite 4-1.

Vorderrad Siehe unter “VORDERRAD” auf Seite 4-6.
Gabelholme glgge unter “TELESKOPGABEL” auf Seite
Lenker Siehe unter “LENKER” auf Seite 4-36.
Siehe unter “UNTERE GABELBRUCKE
Lenker AUSBAUEN” auf Seite 4-43 u,l,nd “UNTERE
GABELBRUCKE EINBAUEN” auf Seite
4-44,
1 Ringmutter oben 1
2 Ringmutter unten 1
3 Lagerdeckel 1
4 Lagerlaufring oben 1
5 Lager oben 2
6 Lager oben 1
7 Lagerlaufring unten 2
8 Lager unten 1
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LENKKOPF

Untere Gabelbriicke ausbauen

[52] 75 Nm (7.5 mkg, 54 ftib)
ST

[“] 30 Nm (3.0 mkg, 22 ftlb) 72

SO

N %\
[~/ 53 Nm (5.3 mkg, 38 ftib) | S~ S 7
. —
~ 9
Reihenfolge Tatigkeit/Bauteil Anz. Bemerkungen
9 Dichtung 1

Der Einbau erfolgt in umgekehrter Reihen-
folge des Ausbaus.

4-42



LENKKOPF

GAS2EP4026

UNTERE GABELBRUCKE AUSBAUEN

1. Das Fahrzeug auf eine ebene Flache stellen.

GWA2EP4026

GWA2EP4027

Die untere Gabelbriicke sicher abstiitzen,
damit sie nicht abstiirzen kann.

Das Fahrzeug sicher abstiitzen, damit es
nicht umfallen kann.

2. Ausbauen:
* Frontverkleidung und Beinschutz
¢ | enker-Abdeckungen 1 und 2
Siehe unter “FAHRWERK ALLGEMEIN” auf
Seite 4-1.
e Vorderrad
Siehe unter “VORDERRAD” auf Seite 4-6
und “TELESKOPGABEL” auf Seite 4-29.
3. Ausbauen:
e Lenker
Siehe unter “LENKER” auf Seite 4-36.

HINWEIS

Den Lenker ausbauen und die Ringmuttern
langsam lockern.

4. Ausbauen:
¢ Ringmutter oben “1”
¢ Ringmutter unten “2”
¢ Untere Gabelbriicke

HINWEIS

Die untere Ringmutter mit dem Ringmutter-
schlussel “3” festhalten und dabei die obere
Ringmutter mit dem Lenkmutterschlissel “4” 16-
sen.

Lenkmutterschliissel
90890-01403
Schlissel fiir Auspuffflansch-
Mutter
YU-A9472
Ringmutterschliissel
90890-01268
Schraubenschliissel
YU-01268
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GAS2EP4027

LENKKOPF KONTROLLIEREN
1. Reinigen:

* L ager

e Lagerlaufringe

Empfohlene Reinigungslésung

A Petroleum

2. Kontrollieren:
* Lager “1”
e Lagerlaufringe “2”
Beschéadigt/angefressen — Erneuern.

3. Erneuern:
* Lager
* Lagerlaufringe

VYVYVYVVVVVVVVVVVVVVYVVVVVVVVVVVVY
a. Die Lagerlaufringe mit einer langen Stange

“1” und einem Hammer vom Lenkkopfrohr 16-
sen.

b. Die Lagerlaufringe mit einem MeifB3el “2” und
einem Hammer aus der unteren Gabelbriicke
ausbauen.

c. Neue Lager und Lagerlaufringe einbauen.

¥



LENKKOPF

Empfohlenes Schmiermittel

i Lithiumseifenfett

2. Einbauen:
f - * Abdeckung
* Ringmutter oben “1”
* Ringmutter oben “2”Siehe unter “LENKKOPF
KONTROLLIEREN UND EINSTELLEN” auf
Seite 3-14.

GCA2EP4018

ACHTUNG

Wird der Lagerlaufring nicht richtig einge-
baut, kann das Lenkkopfrohr beschédigt
werden.

HINWEIS

Lager und Lagerlaufringe mussen stets als Satz
erneuert werden.

AAAAAAAAAAAAAAAAAAAAAAAAAAAAAAAA
4. Kontrollieren:
¢ Untere Gabelbrlicke “1” 3. Einbauen:
(samt Lenkachse) e Lenker

Verbogen/rissig/beschéadigt — Erneuern. Siehe unter “LENKER” auf Seite 4-36.

¢ Gabelholme
Siehe unter “TELESKOPGABEL” auf Seite
4-29.

e Vorderrad
Siehe unter “VORDERRAD” auf Seite 4-6.

* | enker-Abdeckungen 1 und 2

* Frontverkleidung und Beinschutz
Siehe unter “FAHRWERK ALLGEMEIN” auf
Seite 4-1.

GAS2EP4028

UNTERE GABELBRUCKE EINBAUEN
1. Schmieren:

* Lager “1”

e Lagerlaufringe
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FEDERBEIN

GGGGGGGGGG

FEDERBEIN

Federbein ausbauen

2
) |\& 28 Nm (2.8 mkg, 20 ftlb) |
/@7

k2

&
[] 21 Nm (2.1 mkg, 15 ftlb)

Reihenfolge Tatigkeit/Bauteil Anz. Bemerkungen
Mittlere Abdeckung gieeiPee‘lL{q'fer “FAHRWERK ALLGEMEIN” auf
Luftfilter
1 Federbein-Schraube unten 1
2 Federbein-Mutter oben 1
3 Federbein-Schraube oben 1
4 Federbein 1
Der Einbau erfolgt in umgekehrter Reihen-
folge des Ausbaus.
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FEDERBEIN

GAS2EP4039

FEDERBEIN AUSBAUEN
1. Das Fahrzeug auf eine ebene Flache stellen.

GWA2EP4028

Das Fahrzeug sicher abstiitzen, damit es
nicht umfallen kann.

HINWEIS

Das Fahrzeug so auf den Hauptsténder stellen,
dass das Hinterrad angehoben ist.

2. Ausbauen:
 Mittlere Abdeckung/Seitenabdeckung links
Siehe unter “FAHRWERK ALLGEMEIN” auf
Seite 4-1.
3. Ausbauen:
o Luftfilter
Siehe unter “DROSSELKLAPPENGEHAU-
SE UND EINSPRITZDUSE” auf Seite 6-5.
4. Ausbauen:
e Federbein “1”

GAS2EP4040

FEDERBEIN KONTROLLIEREN
1. Kontrollieren:

* StoBdampfer-Kolbenstange
Verbogen/beschadigt — Federbein erneu-
ern.

 StoBdampfer
Olaustritt — Federbein erneuern.

* Feder
Beschadigt/verschlissen — Federbein erneu-
ern.

* Buchsen
Beschadigt/verschlissen — Erneuern.

e Staubschutzmanschette
Verbogen/beschadigt/verschlissen — Erneu-
ern.

* Schrauben
Verbogen/beschadigt/verschlissen — Erneu-
ern.
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GAS2EP4041

FEDERBEIN EINBAUEN
1. Einbauen:
¢ Federbein-Mutter oben “1”
¢ Federbein-Schraube unten “2”

2. Einbauen:
e Luftfilter
Siehe unter “FAHRWERK ALLGEMEIN” auf
Seite 4-1.
3. Einbauen:
» Mittlere Abdeckung/Seitenabdeckung links
Siehe unter “FAHRWERK ALLGEMEIN” auf
Seite 4-1.



FEDERBEIN
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MOTOR AUSBAUEN

GAS2EP5001

MOTOR AUSBAUEN

Kabel, Schlauche und Auspuffkriimmer ausbauen

[%/7 Nm (0.7 mkg, 5.1 ftlb) |

i

[\%/31 Nm (3.1 mkg, 22 ftlb) |

[Se5Nm 065 mg 4710 | & 2

[\47 Nm (0.7 mkg, 5.1 ftlb) |

Reihenfolge Tatigkeit/Bauteil Anz. Bemerkungen
Sitzbank/Ablagefach/Mittlere Abdeckung/Sei- Siehe unter “FAHRWERK ALLGEMEIN” auf
tenabdeckungen links und rechts/Trittbrett Seite 4-1.
Bremsen-Einstellmutter/Druckfeder/Stift/Hinter- Siehe unter “HINTERRAD UND -BREMSFE”
rad-Bremszug auf Seite 4-12.

e o L0 KELAE
Drosselklappengehause/Einspritzdise Siehe unter “DROSSELKLAPPENGEHAU-
Kraftstoffschlauch SE UND EINSPRITZDUSE” auf Seite 6-5.
Startermotor gligf unter “ELEKTROSTARTER” auf Seite

1 O,-Sensor-Steckverbinder 1 Losen.

2 Auspuffkrimmer 1

3 Auspuffkrimmer-Dichtung 1

4 Hinterrad-Bremszug-Halterung 1

5 Zindspule/Zindkerzenstecker 11

6 Kuhlflussigkeits-Temperaturfiihler-Kabel 1 Lésen.

7 Klemme 1 Trennen.




MOTOR AUSBAUEN

Kabel, Schlauche und Auspuffkriimmer ausbauen
[%/7 Nm (0.7 mkg, 5.1 ftlb) |

[\%/31 Nm (3.1 mkg, 22 ftlb) |

Reihenfolge Tatigkeit/Bauteil Anz. Bemerkungen

8 Kurbelwellensensor/Anker-Steckverbinder 11 Lésen.

Der Einbau erfolgt in umgekehrter Reihen-
folge des Ausbaus.




MOTOR AUSBAUEN

Motor ausbauen

50 Nm (5.0 mkg, I/

36 ftlb)
©

<)

[/ 30 Nm (3.0 mkg, 22 ftib) |

[%] 50 Nm (5.0 mkg, 36 ftib) |

Reihenfolge Tatigkeit/Bauteil Anz. Bemerkungen
1 Federbein-Schraube unten 1
2 Motorhalterungs-Mutter 1
3 Motorhalterungs-Schraube 1
4 Motor 1
5 Motorhalterung 1
6 Distanzhulse 2

Der Einbau erfolgt in umgekehrter Reihen-
folge des Ausbaus.
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MOTOR AUSBAUEN

GAS2EP5003

MOTOR EINBAUEN
1. Einbauen:

¢ Distanzhilse

* Motorhalterung

HINWEIS

Zunéchst die Motorhalterung, dann den Motor
am Rahmen montieren.

2. Festziehen:
e Motorhalterungs-Mutter oben “1”

Motorhalterungs-Mutter oben
30 Nm (3.0 m-kg, 22 ft-lb)

N
2

* Motorhalterungs-Mutter unten “2”

Motorhalterungs-Mutter unten
50 Nm (5.0 m-kg, 36 ft:-lb)

3. Einbauen:
* Motor “1”
* Motorhalterungs-Schrauben “2”
* Motorhalterungs-Muttern “3”

HINWEIS

e Eine dinne Schicht Lithiumseifenfett auf das
Gewinde der Motorhalterungs-Schraube auf-
tragen.

* Die Motorhalterungs-Schraube nicht véllig
festziehen.

A LIS
//\

4. Einbauen:
¢ Federbein-Schraube unten “1”

HINWEIS

* Die Schraube nicht véllig festziehen.

5. Einbauen:
* Motorhalterungs-Schraube

Motorhalterungs-Schraube
50 Nm (5.0 m-kg, 36 ft-Ib)

N
2

¢ Federbein-Schraube unten

Federbein-Schraube unten
21 Nm (2.1 m-kg, 15 ft:Ib)




ZYLINDERKOPF

GAS2EP5004

ZYLINDERKOPF

Zylinderkopf ausbauen
[/7 Nm (0.7 mkg, 5.1 tib) |
[\2]2 Nm (0.2 mkg, 1.4 ftlb) |

[*4/7 Nm (0.7 mkg, 5.1 ftib) |

[[9 Nm (0.9 mkg, 6.5 ftib) |

[%]10 Nm (1.0 mkg, 7.2 ftlb) |

@
|18 Nm (1.8 mki A
A
13m;\\\\\\\\\\\\\§f%%
213 Nm (1.3 mkg,

g,

9.4 ftlb) ~
SR
s .

2\

/

10 ’
A éi;y/ﬁgmNm@ommzmmﬂ
&

E(222.2’\lrrrT1]-kg N
591 1) f }Q%muﬂmgs , [\2/2 Nm (0.2 mkg, 1.4 ftlb) |
WkJ&WNm@Jm@jjmm|
[/ 18 Nm (1.8 mkg, 13 ftlb) |
[%]7 Nm (0.7 mkg, 5.1 ftib) |
Reihenfolge Tatigkeit/Bauteil Anz. Bemerkungen
e o L0 KELRE
0O,-Sensor-Steckverbinder é?;ﬁg unter “MOTOR AUSBAUEN” auf Seite
Auspuffkrammer t_S)_i?.he unter “MOTOR AUSBAUEN” auf Seite
1 Kuhlflissigkeits-Temperaturfiihler 1
2 Zylindereinlass-Anschluss/O-Ring 11
3 Zundkerze 1
4 Ventil-Abdeckung (Einlass)/O-Ring 11
5 Ventil-Abdeckung (Auslass)/O-Ring 11
6 Kuhlgeblase-Abdeckung 1
7 Kahlluftfihrung 1
8 Steuerkettendeckel/O-Ring 11
9 Steuerkettenspanner 1
10 Nockenwellenrad-Scheibe 1
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ZYLINDERKOPF

Zylinderkopf ausbauen
[/7 Nm (0.7 mkg, 5.1 tib) |
[\2]2 Nm (0.2 mkg, 1.4 ftlb) |

[*4/7 Nm (0.7 mkg, 5.1 ftib) |

[\4]9 Nm (0.9 mkg, 6.5 ftb) |

[%]10 Nm (1.0 mkg, 7.2 ftlb) |

G
|18 Nm (1.8 mki AS
% 9, P
J13 mb)\?
%13 Nm (1.3 mkg,

9.4 ftlb)

2R

PO 10
1 ézgy/ﬁgmNm@ommzmmﬂ
(22mkg, l%ég/

&
1591 ftb) N JIONm (1.0mkg, | 8

7.21tlb) e [S.]7 Nm (0.7 mkg, 5.1 fiib) |
[ 18 Nm (1.8 mkg, 13 ftib) |

[\%]7 Nm (0.7 mkg, 5.1 ftib) |

[2/2 Nm (0.2 mkg, 1.4 ftib) |

Reihenfolge Tatigkeit/Bauteil Anz. Bemerkungen
11 Nockenwellenrad 1
12 Zylinderkopf 1
13 Zylinderkopf-Dichtung 1
14 Passstift 2
Der Einbau erfolgt in umgekehrter Reihen-
folge des Ausbaus.




ZYLINDERKOPF

GAS2EP5046

ZYLINDERKOPF AUSBAUEN
1. Ausrichten:
* “I-Markierung “a” auf dem Lichtmaschinen-
rotor
(auf entsprechende Gegenmarkierung “b”
am Kurbelgehause)

VYVYYVVVVVVVVVVVVVVVVVVVVVVVVVVVVYV
a. Die feste Primar-Kegelscheibenhélfte gegen

den Uhrzeigersinn drehen.

Wenn sich der Kolben im oberen Totpunkt
des Verdichtungstaktes befindet, die “I”-Mar-
kierung “c” am Nockenwellenrad auf die Mar-
kierung “d” am Zylinderkopf ausrichten.

b.

AAAAAAAAAAAAAAAAAAAAAAAAAAAAAAAA
2. Lockern:

¢ Nockenwellenrad-Schraube “1”
HINWEIS
Die Nockenwelle mit dem Rotorhalter “2” fest-

halten und dabei die Nockenwellenrad-Schrau-
be “1” lockern.

Rotor-Haltewerkzeug
90890-01235
Universalmagnetziinder & Rotor-
halter
YU-01235

5-7

3. Ausbauen:
* Steuerkettenspanner (samt Dichtung)
* Nockenwellenrad-Schraube “1”
* Nockenwellenrad-Scheibe “2”
* Nockenwellenrad “3”
¢ Steuerkette “4”

HINWEIS

Die Steuerkette mit einem Draht sichern, damit
sie nicht in das Kurbelgehduse fallt.

4. Ausbauen:
e Zylinderkopf
HINWEIS

* Die Schrauben und Muttern missen in der ab-
gebildeten Reihenfolge gelockert werden.

* Die einzelnen Schrauben und Muttern schritt-
weise und Uber Kreuz um jeweils 1/2 Umdre-
hung lockern. Alle Schrauben und Muttern,
wenn vollstdndig gelockert, ausbauen.




ZYLINDERKOPF

5. Ausbauen:
* Passstift “1”
¢ Zylinderkopf-Dichtung “2”
* Steuerkettenschiene (auslassseitig) “3”

GAS2EP5047

ZYLINDERKOPF KONTROLLIEREN
1. Entfernen:
« Olkohleablagerungen im Brennraum
(mit einem abgerundeten Schaber)

HINWEIS

3. Messen:
e Zylinderkopf-Verzug
Nicht nach Vorgabe — Zylinderkopf plan-
schleifen.

Maximaler Zylinderkopf-Verzug
0.05 mm (0.0020 in)

Keine scharfkantigen Gegenstande verwenden,
um Besché&digungen oder Kratzer an folgenden
Stellen zu vermeiden:

* Zundkerzen-Bohrungsgewinde

* Ventilsitze

2. Kontrollieren:
e Zylinderkopf
Beschéadigt/riefig — Erneuern.

VYVYYVVVVVYVYVVVVVVVVVVVVVVVVVVVVVVYV
a. Ein Haarlineal “1” und eine Fuhlerlehre “2”

Uber den Zylinderkopf legen.

b. Den Verzug messen.

c. Falls der Grenzwert Uberschritten ist, den Zy-
linderkopf wie nachfolgend beschrieben
planschleifen.

d. Nassschleifpapier (Kérnung 400-600) Uber
eine plane Unterlage spannen und den Zylin-
derkopf in Achterbewegungen abschleifen.

HINWEIS

Den Zylinderkopf 2-3 drehen, um einen gleich-
manigen Abschliff zu gewéhrleisten.




ZYLINDERKOPF

IVVVVVVVVVVVVVVVVVVVVVVVVVVVVVVVN

GAS2EP5048

STEUERKETTE, NOCKENWELLENRADER
UND STEUERKETTENSCHIENEN
KONTROLLIEREN
Folgender Arbeitsablauf gilt fir alle Nockenwel-
lenrader und Steuerkettenschienen.
1. Kontrollieren:
¢ Steuerkette
Beschadigt/steif — Steuerkette und Nocken-
wellenrad als Satz erneuern.
2. Kontrollieren:
* Nockenwellenrad
Mehr als 1/4 des Zahnprofils verschlissen “a”
— Steuerkette und Nockenwellenrad als
Satz erneuern.

Steuerkettenrolle
Nockenwellenrad
1/4 des Zahnprofils
Richtig

oo~

3. Kontrollieren:
* Steuerkettenschiene (auslassseitig)
* Steuerkettenschiene (einlassseitig)
Beschéadigt/verschlissen — Defekte Bauteile
erneuern.

GAS2EP5049

STEUERKETTENSPANNER
KONTROLLIEREN
1. Kontrollieren:
* Steuerkettenspanner
Rissig/beschadigt — Erneuern.

AAAAAAAAALAAAAALAALAALAALAALAALAALAALALAALAALAALAAALAALAALAAAAAL
a. Den Verschluss abnehmen.

b. Den Steuerkettenspanner-Sté3el leicht von
Hand driicken und ihn dabei mit einem
schmalen Schraubendreher “1” bis zum An-
schlag im Uhrzeigersinn drehen.

c. Den Steuerkettenspanner-Sté3el durch Los-
lassen des Schraubendrehers langsam frei-
geben.

d. Sicherstellen, dass sich der Steuerketten-
spanner-Stdi3el leichtgéngig aus dem Steu-
erkettenspanner-Gehéuse herausbewegt.
Bei Schwergéngigkeit den Steuerketten-
spanner erneuern.

e. Den Verschluss anbringen.

AAAAAAAAAAAAAAAAAAAAAAAAAAAAAAAL

2. Kontrollieren:

* Freilauf
* Steuerkettenspanner-StéBel
Beschadigt/verschlissen — Erneuern.

GAS2EP5050

ZYLINDERKOPF EINBAUEN

1. Einbauen:
» Steuerkettenschiene (auslassseitig) “1”
* Passstift “2”

« Zylinderkopf-Dichtung “3”



ZYLINDERKOPF

2. Einbauen:
e Zylinderkopf
3. Festziehen:
¢ Zylinderkopf-Muttern

Zylinderkopf-Muttern
22 Nm (2.2 m-kg, 16 ft-lb)

N
2,

* Zylinderkopf-Schrauben

Zylinderkopf-Schrauben
10 Nm (1.0 m-kg, 7.2 ft-Ib)

N
2,

HINWEIS

* Die Zylinderkopf-Muttern und Beilagscheiben
mit Molybdandisulfidfett schmieren.

¢ Die Zylinderkopf-Muttern und -Schrauben
mussen in der abgebildeten Reihenfolge in
zwei Schritten Uber Kreuz festgezogen wer-
den.

4. Einbauen:
* Nockenwellenrad “1”
» Steuerkette “2”

VYV V7V V V7 V7V VYV V7V VYV VVVVVVVVVVYY

a. Kontrollieren, ob die

5-10

[{P sl

“I’-Markierung “a” am
Lichtmaschinenrotor auf die entsprechende
Gegenmarkierung “b” am Kurbelgeh&use
ausgerichtet ist.

Die “I’-Markierung “c” am Nockenwellenrad
auf die entsprechende Gegenmarkierung “d”
am Zylinderkopf ausrichten.

Zuerst die Steuerkette auf das Nockenwel-
lenrad, dann das Nockenwellenrad auf die
Nockenwelle montieren.

HINWEIS

Beim Einbau des Nockenwellenrads muss die
Steuerkette an der Auslassseite so straff wie
mdglich sein.

* Beim Einbau des Nockenwellenrads muss die
Steuerkette an der Einlassseite so straff wie
mdglich sein.

* Die Nockenwellen-Kérnermarkierungen mus-
sen auf den Flansch des Nockenwellenrads
ausgerichtet sein.




ZYLINDERKOPF

GCA2EP5001

ACHTUNG

Die Kurbelwelle darf beim Einbau der No-
ckenwelle nicht gedreht werden, um Bescha-
digungen und falsche Ventilsteuerzeiten zu
vermeiden.

AAAAAAAAAAAAAAAANANAAAAAAAAAAAALAAALAAL
5. Einbauen:

* Nockenwellenrad-Scheibe “1”

* Nockenwellenrad-Schraube “2”

GWA2EP5001

A\ WARNUNG
Immer eine neue Dichtung verwenden.

\J Steuerkettenspanner-Schraube
9 Nm (0.9 m-kg, 6.5 ft-lb)

d. Den Steuerkettenspanner-Sté3el mit einem
dinnen Schraubenzieher “1” so gegen den
Uhrzeigersinn drehen, dass er freigegeben
wird, und dann den Verschluss anbringen.

HINWEIS HINWEIS

Nach dem Einbau der Nockenwelle und der No-

ckenwellenrad-Scheibe die Nockenwellenrad-

Schrauben provisorisch festziehen.

Der Steuerkettenspanner-StéBel muss bis zum
Anschlag im Uhrzeigersinn gedreht werden.

AAAAAAAAAAAAAAAAANANANANANANANAAAAAAAA

7. Festziehen:
* Nockenwellenrad-Schraube

6. Einbauen:
» Steuerkettenspanner

AAAAAAAAAAALAAALAALAALAAAALALAALALAALAALALAAAALAAAAAAS
a. Den Verschluss abnehmen.

b. Den Steuerkettenspanner-Sté3el leicht von
Hand drtcken und ihn dabei mit einem

30 Nm (3.0 m-kg, 22 ft-Ib)

\ J Nockenwellenrad-Schraube

schmalen Schraubendreher “1” bis zum An- GoAZEPSO02

schlag im Uhrzeigersinn drehen. ACHTUNG
HINWEIS Um zu vermeiden, dass sich die Nockenwel-
Der Steuerkettenspanner-Sté3el muss bis zum lenrad-Schraube I6st und dabei Motorscha-
Anschlag im Uhrzeigersinn gedreht werden. den verursacht, muss diese unbedingt

c. Die Dichtung und den Steuerkettenspanner vorschriftsmaig festgezogen werden.

“2” am Zylinder montieren. 8. Drehen:

HINWEIS e Kurbelwelle
(mehrere Umdrehungen im Uhrzeigersinn)

9. Kontrollieren:

* “I’-Markierung “a”

Die “I”-Markierung am Lichtmaschinenrotor
auf die entsprechende Gegenmarkierung “b”
am Kurbelgeh&ause ausrichten.

Der Steuerkettenspanner-Sté3el muss bis zum
Anschlag im Uhrzeigersinn gedreht werden.
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ZYLINDERKOPF

* “I"-Markierung “b”
Die “I”-Markierung am Nockenwellenrad auf
die entsprechende Gegenmarkierung “d” am
Zylinderkopf ausrichten.
Nicht ausgerichtet — Korrigieren.
Siehe die obigen Arbeitsschritte.

10.Messen:
¢ Ventilspiel
Nicht nach Vorgabe — Einstellen.
Siehe unter “VENTILSPIEL EINSTELLEN”
auf Seite 3-5.
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NOCKENWELLE

GAS2EP5005

NOCKENWELLE

Kipphebel und Nockenwelle ausbauen

[“%/7 Nm (0.7 mkg, 5.1 ftlb) |

O
/

—2

Reihenfolge

Tatigkeit/Bauteil

Anz.

Bemerkungen

Zylinderkopf

Siehe unter “ZYLINDERKOPF” auf Seite
5-5.

Nockenwellen-Halterung

Kontermutter

Einstellschraube

Kipphebelwelle (Einlass)

Kipphebel (Einlass)

Kipphebelwelle (Auslass)

Kipphebel (Auslass)

O N O O A W N =

Nockenwelle

—_| = =] = = N DD =

Der Einbau erfolgt in umgekehrter Reihen-
folge des Ausbaus.
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NOCKENWELLE

GAS2EP5051

KIPPHEBEL UND NOCKENWELLE
AUSBAUEN
1. Ausbauen:
» Schraube “1” der Nockenwellen-Halterung
* Nockenwellen-Halterung “2”

GAS2EP5052

NOCKENWELLEN KONTROLLIEREN
1. Kontrollieren:
* Nockenwellen-Lagerbuchsen
Beschédigt/verschlissen — Erneuern.
2. Kontrollieren:
* Nockenwellen-Nocken
Blaufarbung/angefressen/riefig — Nocken-
welle erneuern.

2. Ausbauen:
* Einlass-Kipphebelwelle
* Einlass-Kipphebel
* Auslass-Kipphebelwelle
¢ Auslass-Kipphebel

HINWEIS

Den Kipphebel mit Schlagabzieher-Schraube
“1” und -Gewicht “2” austreiben.

3. Messen:
* Nockenabmessungen “a” und “b”
Nicht nach Vorgabe — Nockenwelle komplett
erneuern.

§Z5| Gewicht
90890-01084
YU-01083-3

3. Ausbauen:
* Nockenwelle “1”

HINWEIS
Den Schlagabzieher “2” in die Nockenwelle ein-

schrauben und dann die Nockenwelle heraus-
ziehen.

Gleithammer-Schraube
90890-01085

Gleithammer-Schraube 8 mm
YU-01083-2
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NOCKENWELLE

Grenzwert der Nockenabmessung

Einlass A
26.169-26.269 mm (1.0303—
1.0342 in)
Grenzwert: 26.069 mm (1.0263
in)

Einlass B
21.075-21.175 mm (0.8297-
0.8337 in)
Grenzwert: 20.975 mm (0.8258
in)

Auslass A
25.841-25.941 mm (1.0174-
1.0213 in)
Grenzwert: 25.741 mm (1.0134
in)

Auslass B
20.963-21.063 mm (0.8253—
0.8292 in)
Grenzwert: 20.863 mm (0.8214
in)

4. Kontrollieren:
* Nockenwellen-Olbohrung
Verstopft — Mit Druckluft ausblasen.

5-15

GAS2EP5053

KIPPHEBEL UND KIPPHEBELWELLEN
KONTROLLIEREN
Folgender Arbeitsablauf gilt fur alle Kipphebel
und Kipphebelwellen.
1. Kontrollieren:
¢ Kipphebel
Beschadigt/verschlissen — Erneuern.
2. Kontrollieren:
* Kipphebelwelle
Blaufarbung/uberméaBig verschlissen/ange-
fressen/riefig — Das Schmiersystem kontrol-
lieren und ggf. erneuern.
3. Kontrollieren:
* Nocken
UberméBig verschlissen — Nockenwelle er-
neuern.
4. Messen:
¢ Innendurchmesser des Kipphebels “a”
Nicht nach Vorgabe — Erneuern.

Innendurchmesser des Kipphe-
bels

10.000-10.015 mm (0.3937-
0.3943 in)

Grenzwert: 10.030 mm (0.3949
in)

5. Messen:
¢ AuBBendurchmesser der Kipphebelwelle “a”
Nicht nach Vorgabe — Erneuern.



NOCKENWELLE

AuBendurchmesser der Kipphe-
belwelle
9.981-9.991 mm (0.3930-0.3933
in)

Grenzwert: 9.950 mm (0.3917 in)

6. Ermitteln:
¢ Spiel zwischen Kipphebel und Kipphebelwel-
le
HINWEIS
Das Kipphebelspiel ergibt sich durch Subtrahie-
ren des Kipphebelwellen-AuBendurchmessers
vom Kipphebel-Innendurchmesser.

Nicht nach Vorgabe — Defektes/e Bauteil/e
erneuern.

Spiel zwischen Kipphebel und
Kipphebelwelle
0.009-0.034 mm (0.0004—0.0013
in)
Grenzwert: 0.08 mm (0.0031 in)

N

GAS2EP5054

NOCKENWELLE UND KIPPHEBEL
EINBAUEN
1. Schmieren:

* Nockenwelle “1”

p— Empfohlenes Schmiermittel
Nockenwelle
Molybdéandisulfidfett
Nockenwellen-Lager
Molybdéandisulfidfett

5-16

2. Schmieren:
* Kipphebel
* Kipphebelwelle

p— Empfohlenes Schmiermittel
Kipphebelwelle
Molybdandisulfidél

3. Einbauen:

* Auslass-Kipphebel “1”

* Auslass-Kipphebelwelle “2”
HINWEIS

Die Auslass-Kipphebelwelle muss vollsténdig in
den Zylinderkopf hineingedrickt werden.

4. Einbauen:
¢ Einlass-Kipphebel “1”
¢ Einlass-Kipphebelwelle “2”
HINWEIS
Die Einlass-Kipphebelwelle muss vollstandig in
den Zylinderkopf hineingedruckt werden.




NOCKENWELLE

GCA2EP5003

ACHTUNG

Der Gewindeteil des Kipphebels muss nach
auBen gerichtet sein.

5. Einbauen:
* Nockenwellen-Halterung “1”
e Schraube “2” der Nockenwellen-Halterung

\J Schraube der Nockenwellen-Hal-
terung
12 Nm (1.2 m-kg, 8.7 ft-Ib)

HINWEIS

Vor dem Festziehen der Schrauben Gewinde-
klebstoff auf deren Gewinde auftragen.
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VENTILE UND VENTILFEDERN

GAS2EP5006

VENTILE UND VENTILFEDERN

Ventile und Ventilfedern ausbauen

Reihenfolge Tatigkeit/Bauteil Anz. Bemerkungen
Zylinderkopf g_ighe unter “ZYLINDERKOPF” auf Seite
Kipphebel und Nockenwelle g_i;ege unter “NOCKENWELLE” auf Seite
Ventilkeil
Ventilfedersitz
Ventilfeder
Einlassventil

Auslassventil

Ventilschaft-Dichtring

Beilagscheibe

Federteller/Ventilfihrung

Ol 0| N| O O | W] N =
NN NN =] =] NN D

O-Ring

Der Einbau erfolgt in umgekehrter Reihen-
folge des Ausbaus.
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VENTILE UND VENTILFEDERN

GAS2EP5055

VENTILE AUSBAUEN
HINWEIS

Vor dem Ausbau der Ventile missen Zylinder-
kopf, Kipphebel und Nockenwelle ausgebaut
werden.

Folgender Arbeitsablauf gilt fir sdmtliche Ventile
und anderen Bauteile des Ventiltriebs.

HINWEIS

Vor dem Zerlegen des Zylinderkopfes (Ausbau
der Ventile, Ventilfedern, Ventilsitze usw.) mis-
sen die Ventilsitze auf Undichtigkeit kontrolliert
werden.

1. Kontrollieren:
* Ventil-Dichtigkeit
Undichtigkeit am Ventilsitz — Ventilkegel,
Ventilsitz und Ventilsitzbreite kontrollieren.
Siehe unter “VENTILSITZE KONTROLLIE-
REN” auf Seite 5-21.

VYVYVVVVVYVVVVVVVYVVYVVVVVVVVVVVVVYV
a. Frisches Lésungsmittel “a” in die Ein- und

Auslasskanéle gief3en.
b. Kontrollieren, ob die Ventile dicht sind.
HINWEIS

Der Ventilsitz “1” darf keine Undichtigkeit auf-
weisen.

AAAAAAAAAAAAAAAAAAAAAAAAAAAAAAAAL
2. Ausbauen:

¢ Ventilkeile “1”
HINWEIS
Zum Ausbau der Ventilkeile die Ventilfeder mit
dem Ventilfederspanner “2” und dem Ventilfe-
derspanner-Vorsatz “3” zusammendricken.

Ventilfederspanner
90890-04019
YM-04019
Ventilfederspanner-Vorsatz
90890-04108
Ventilfederspanner-Adapter 22

3. Ausbauen:
¢ Federsitz “1”
¢ Ventilfeder “2”
* Ventilschaft-Dichtring “3”
¢ Federteller “4”
¢ Ventil “5”
HINWEIS

Die entsprechende Einbaulage samtlicher Bau-
teile festhalten, damit sie wieder an ihrem ur-
sprunglichen Ort eingebaut werden kénnen.

1
Ro)

GAS2EP5056

VENTILE UND VENTILFUHRUNGEN
KONTROLLIEREN
Folgender Arbeitsablauf gilt fur alle
Ventile und Ventilfihrungen.
1. Messen:
* Ventilschaft-Spiel
* Ventilschaft-Spiel =
Ventilfihrungs-Innendurchmesser “a” -
Ventilschaft-Durchmesser “b”
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VENTILE UND VENTILFEDERN

Nicht nach Vorgabe — Ventilfhrung erneu-
ern.

Ventilschaft-Spiel
Einlass

0.015-0.042 mm (0.0006-0.0016

in)

Grenzwert: 0.080 mm (0.0031 in)|
Auslass

0.030-0.057 mm (0.0012-0.0022

in)

Grenzwert: 0.010 mm (0.0039 in)l

b. Eine neue Ventilfihrung mit dem Ventilfih-
rungs-Eintreiber “2” und dem Ventilfihrungs-
Austreiber “1” einbauen.

c. Nach dem Einbau muss die Ventilfihrung mit
der Ventilfuhrungs-Reibahle “3” bearbeitet
werden, bis das korrekte Ventilschaft-Spiel
erreicht ist.

2. Erneuern:

* Ventilfihrung
HINWEIS
Um den Aus- und Einbau der Ventilfihrung zu
erleichtern und eine exakte Passung zu gewahr-
leisten, den Zylinderkopf in einem Ofen auf 100 HINWEIS

°C (212 °F) erhitzen. Nach dem Einbau der neuen Ventilflihrung

VVVVVVVVVVVVVVVVVVVVVVVVVVVVVVVV muss auch der Ventilsitz nachgearbeitet wer-
a. Die Ventilfihrung mit einem Ventilfihrungs- den.

Austreiber “1” ausbauen.
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VENTILE UND VENTILFEDERN

Ventilfiihrungs-Zieher (04.5)
90890-04116
Ventilfliihrungs-Zieher (4.5 mm)
YM-04116
Ventilfiihrungs-Eintreiber (04.5)
90890-04117
Ventilflihrungs-Eintreiber (4.5
mm)
YM-04117
Ventilfiihrungs-Reibahle (25)
90890-04099
Ventilfiihrungs-Reibahle (5.0 mm)|
YM-04099

AAAAAAAAAAAAAAAAAAAAAAAAAAAAAAAL
3. Entfernen:
« Olkohleablagerungen
(von Ventilkegel und Ventilsitz)
4. Kontrollieren:
¢ Ventilkegel
Angefressen/verschlissen — Ventilkegel
nachschleifen.
* Ventilschaft-Ende
Pilzartig verformt, Durchmesser gré3er als
am Schaftkérper — Ventil erneuern.
5. Messen:
e Ventiltellerrand-Starke “a@”
Nicht nach Vorgabe — Ventil erneuern.

Ventiltellerrand-Starke
Einlass

0.7 mm (0.0276 in)
Auslass
1.0 mm (0.0394 in)

™

] #°

mil

6. Messen:
* Ventilschaft-Schlag
Nicht nach Vorgabe — Ventil erneuern.
HINWEIS

* Das Ventil und die Ventilfiihrung stets gemein-
sam erneuern.

5-21

* Nach jedem Ausbau eines Ventils muss der
Ventilschaft-Dichtring erneuert werden.

N

Ventilschaft-Schlag
0.010 mm (0.0004 in)

77T 77T 7T

11172103

ey

GAS2EP5057

VENTILSITZE KONTROLLIEREN
Folgender Arbeitsablauf gilt fir alle Ventile und
Ventilsitze.
1. Entfernen:
« Olkohleablagerungen
(von Ventilkegel und Ventilsitz)
2. Kontrollieren:
* Ventilsitz
Angefressen/verschlissen — Zylinderkopf er-
neuern.
3. Messen:
* Ventilsitz-Breite “a”
Nicht nach Vorgabe — Zylinderkopf erneu-
ern.

Ventilsitz-Breite
Einlass- und Auslass

0.9-1.1 mm (0.0354-0.0433 in)

VVVVVVYVVVVVVVVVVVVVVVVVVVVVV.VVV
a. Tuschierfarbe (Dykem) “b” auf den Ventilke-

gel auftragen.



VENTILE UND VENTILFEDERN

b. Das Ventil im Zylinderkopf einbauen.

c. Das Ventil durch die Ventilfihrung am Ventil-
sitz andricken, um einen deutlichen Abdruck
zu erhalten.

d. Die Ventilsitzbreite messen.

HINWEIS

An der Kontaktflache zwischen Ventilsitz und

Ventilkegel wurde die blaue Tuschiertinte abge-

tragen.

=

c. Das Ventil im Zylinderkopf einbauen.

d. Das Ventil drehen, bis Ventilkegel und Ventil-
sitz gleichmaBig angeschliffen sind; danach
die Schleifpaste grindlich entfernen.

HINWEIS

Die beste Wirkung wird erzielt, wenn das Ventil

zwischen den Handflachen hin- und hergedreht

und dabei leicht gegen den Ventilsitz gedriickt
wird.

AAAAAAAAAAAAAAAAAAAAAAAAAAAAAAAL
4. Lappen:

* Ventilkegel

* Ventilsitz
HINWEIS
Ventilsitz und Ventilkegel sollten gelappt wer-
den, nachdem Zylinderkopf oder Ventil und Ven-
tilfihrung erneuert wurden.

VYV VYV VVVVVVVVVVVVVVVVVVVVVVVVVVYY
a. Grobkdrnige Schleifpaste “a” auf den Ventil-

kegel auftragen.

GCA2EP5004

ACHTUNG

Darauf achten, dass die Schleifpaste nicht
zwischen Ventilschaft und Ventilfilhrung ge-
langt.

b. Molybdéandisulfidél auf den Ventilschaft auf-
tragen.

11171501

e. Feinkdrnige Schleifpaste auf den Ventilkegel
auftragen und die obigen Arbeitsschritte wie-
derholen.

f. Die Schleifpaste nach jedem Arbeitsgang
grundlich vom Ventilkegel und Ventilsitz ab-
wischen.

g. Tuschierfarbe (Dykem) “b” auf den Ventilke-
gel auftragen.

h. Das Ventil im Zylinderkopf einbauen.
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VENTILE UND VENTILFEDERN

i. Das Ventil durch die Ventilfihrung am Ventil-
sitz andrlicken, um einen deutlichen Abdruck
zu erhalten.

j.- Die Ventilsitzbreite “c” erneut messen. Falls
die Ventilsitzbreite nicht der Vorgabe ent-
spricht, Ventilkegel und -sitz erneut l&appen.

AAAAAAAAAAANANANAAAAAAAAAAAALA\ALA\AAAAAAD

GAS2EP5058

VENTILFEDERN KONTROLLIEREN
Folgender Arbeitsablauf gilt fir alle Ventilfedern.
1. Messen:
* Lange der ungespannten Ventilfeder “a”
Nicht nach Vorgabe — Ventilfeder erneuern.

& Lange der ungespannten Ventilfe-
der

Einlass- und Auslassventil-Fe-
dern

33.02 mm (1.3 in)

Grenzwert: 31.36 mm (1.23 in)

o

I T T I Y I B
[

L

el

2. Messen:
* Federkraft der gespannten Ventilfeder “a”
Nicht nach Vorgabe — Ventilfeder erneuern.

Federkraft in eingebautem Zu-
stand (Einlass)
132.6-152.6 N (13.52—-15.56 kdf,
29.81-34.30 Ibf)
Federkraft in eingebautem Zu-
stand (Auslass)
132.6-152.6 N (13.52—-15.56 kdf,
29.81-34.30 Ibf)
Einbaulange (Einlass)
24.1 mm (0.949 in)
Einbaulange (Auslass)
24.1 mm (0.949 in)

N

a. GroBere Steigung
b. Einbaulénge

3. Messen:
* Ventilfeder-Neigung “a”
Nicht nach Vorgabe — Ventilfeder erneuern.

Maximale Ventilfeder-Neigung
Einlass- und Auslassventil-Fe-
dern

2.5°/1.4 mm (0.06 in)

Z

GAS2EP5059

VENTILE EINBAUEN
Folgender Arbeitsablauf gilt fir sdmtliche Ventile
und anderen Bauteile des Ventiltriebs.
1. Entgraten:
* Ventilschaft-Ende
(mit einem Honstein)
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VENTILE UND VENTILFEDERN

2. Schmieren:
¢ Ventilschaft “1”

« Ventilschaft-Dichtring “2”
(mit dem empfohlenen Schmiermittel)

a. GroBere Steigung
b. Kleinere Steigung

4. Einbauen:
* Ventilkeile “1”

p— Empfohlenes Schmiermittel
Molybdéandisulfidol

p—— O

LA

@

HINWEIS
Zum Einbau der Ventilkeile die Ventilfeder mit
3. Einbauen: dem Ventilfederspanner “2” und dem Ventilfe-
« Ventil “1” derspanner-Vorsatz “3” zusammendriicken.

¢ Federteller “2”

« Ventilschaft-Dichtring “3” Ventilfederspanner
* Ventilfeder “4” 3%_%%'8;‘3 19
* Eedersﬂz 5 Ventilfederspanner-Vorsatz
(in den Zylinderkopf) 90890-04108
HINWEIS Ventilfederspanner-Adapter 22
* Die einzelnen Ventile missen an ihrem ur- mm
spriinglichen Ort eingebaut wird. YM-04108
* Beim Einbau der Ventilfeder muss die gréBere _ — _
Steigung “a” nach oben und die kleinere Stei- 5. Zgr S_lcherung derentllkellelam Vent|llschaft
gung “b” nach unten gerichtet sein. mit einem Gummihammer leicht auf die Ven-
tilspitze klopfen.
GCA2EP5005
ACHTUNG
1 Nicht zu hart klopfen, damit das Ventil zu be-
 New schadigt wird.

. 19
@@
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VENTILE UND VENTILFEDERN
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ZYLINDER UND KOLBEN

GAS2EP5007

ZYLINDER UND KOLBEN

Zylinder und Kolben ausbauen

OSSOSO O

Reihenfolge Tatigkeit/Bauteil

Anz.

Bemerkungen

Zylinderkopf

Siehe unter “ZYLINDERKOPF” auf Seite
5-5.

Steuerkettenschiene (auslassseitig)

Zylinder

Passstift

Zylinder-Dichtung

Kolbenbolzen-Sicherungsring

Kolbenbolzen

Kolben

O N[O O] A W N =

—_ = = N =] N =] =

Kolbenring-Satz

Der Einbau erfolgt in umgekehrter Reihen-
folge des Ausbaus.
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ZYLINDER UND KOLBEN

GAS2EP5064

ZYLINDER UND KOLBEN AUSBAUEN
1. Ausbauen:

* Steuerkettenschiene (auslassseitig)

* Zylinder

* Passstift

¢ Zylinder-Dichtung
2. Ausbauen:

* Kolbenbolzen-Sicherungsring “1”

* Kolbenbolzen “2”

* Kolben “3”

GCA2EP5006

ACHTUNG

Den Kolbenbolzen unter keinen Umstanden
mit einem Hammer austreiben.

HINWEIS

¢ \Vor dem Ausbau des Kolbenbolzen-Siche-
rungsrings die Offnung des Kurbelgehauses
mit einem sauberen Tuch abdecken, damit der
Sicherungsring nicht hineinfallen kann.

* VVor dem Ausbau des Kolbenbolzens den Be-
reich der Sicherungsring-Nut und des Kolben-
bolzenauges entgraten. Lasst sich der
Kolbenbolzen auch danach nur schwer l6sen,
den Kolbenbolzen-Abzieher “4” verwenden.

Kolbenbolzen-Abziehsatz
90890-01304
Kolbenbolzen-Abzieher

YU-01304

3. Ausbauen:
* Kompressionsring (Topring)
* Zweiter Ring
« Olabstreifschneide oben
« Olabstreifring
« Olabstreifschneide unten

HINWEIS

Zum Ausbau der Kolbenringe die Ringenden mit
den Fingern auseinanderdriicken und die ge-
genuberliegende Ringseite hochschieben.

GAS2EP5060

ZYLINDER UND KOLBEN KONTROLLIEREN
1. Kontrollieren:
¢ Kolbenwand
* Zylinderwandung
In Laufrichtung riefig — Zylinder erneuern
und Kolben sowie Kolbenringe als Satz er-
neuern.
2. Messen:
¢ Kolben-Laufspiel

VYVYYVVVYVVVVVVVVVVVVVVVVVVVVVVVVVY
a. Die Zylinderbohrung “C” mit einem Zylinder-

bohrungs-Messgerat messen.
“a” 40.00 mm

>

HINWEIS

Die Zylinderbohrung “C” sowohl parallel als
auch im rechten Winkel zum Zylinder messen.
AnschlieBBend den Durchschnitt der gemesse-
nen Werte ermitteln. “C” = (X+Y)/2
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ZYLINDER UND KOLBEN

Bohrung
50.000-50.023 mm (1.9685—
1.9694 in)

N

b. Falls nicht nach Vorgabe, Zylinder erneuern
und Kolben sowie Kolbenringe als Satz er-
neuern.

c. Den Kolbenschaft-Durchmesser D “a” mit
dem Mikrometer messen.

b a

..................

“b” 8 mm (0.31 in) von der Unterkante des
Kolbens

Kolben
Durchmesser D
49.977-50.000 mm (1.9676—
1.9685 in)

d. Falls nicht nach Vorgabe, Kolben und Kol-
benringe als Satz erneuern.

e. Das Kolben-Laufspiel nach folgender Formel
ermitteln.

Kolben-Laufspiel =
Zylinderbohrung “C” -
Kolbenschaft-Durchmesser “D”

Kolben-Laufspiel
0.016-0.030 mm (0.0006—0.0012
in)

N

Grenzwert: 0.15 mm (0.006 in)

f. Falls nicht nach Vorgabe, Zylinder erneuern
und Kolben sowie Kolbenringe als Satz er-
neuern.

AAAAAAAAAAAAAAAAAAAAAAAAAAAAAAAL

GAS2EP5061

KOLBENRINGE KONTROLLIEREN
1. Messen:
* Kolbenring-Seitenspiel
Nicht nach Vorgabe — Kolben und Kolben-
ringe als Satz erneuern.
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HINWEIS

Vor der Messung des Kolbenring-Seitenspiels
mussen die Olkohleablagerungen von den Kol-
benringen und Ringnuten entfernt werden.

Kolbenring
Kompressionsring (Topring)
0.03-0.07 mm (0.0012-0.0028 in)|

Grenzwert: 0.12 mm (0.0047 in)
2. Kompressionsring

0.02—-0.06 mm (0.0008—-0.0024 in)|

Grenzwert: 0.12 mm (0.0047 in)

2. Einbauen:
* Kolbenring
(in den Zylinder)
HINWEIS
Den Kolbenring mit dem Kolbenboden in die Zy-
linderbohrung schieben.

a. 6 mm (0.24 in)

3. Messen:
* Kolbenring-Stof3
Nicht nach Vorgabe — Kolbenring erneuern.
HINWEIS

Der StoB der Olabstreifring-Expanderfeder kann
nicht gemessen werden. Wenn der Sto3 des
Olabstreifrings zu groB ist, miissen alle drei Kol-
benringe erneuert werden.




ZYLINDER UND KOLBEN

Kolbenring-Sto3

Kompressionsring (Topring)
0.10-0.20 mm (0.0039-0.0079 in)|
Grenzwert: 0.40 mm (0.0158 in)

2. Kompressionsring
0.10-0.25 mm (0.0039-0.0098 in)|
_Grenzwert: 0.52 mm (0.0205 in)

Olabstreifring

0.20-0.70 mm (0.0079-0.0787 in)l

GAS2EP5062

KOLBENBOLZEN KONTROLLIEREN
1. Kontrollieren:
* Kolbenbolzen
Blaufarbung/riefig — Kolbenbolzen erneuern
und dann das Schmiersystem kontrollieren.
2. Messen:
* AuBendurchmesser “a” des Kolbenbolzens
Nicht nach Vorgabe — Kolbenbolzen erneu-
ern.

AuBendurchmesser des Kolben-
bolzens
12.996-13.000 mm (0.5117-
0.5118 in)
Grenzwert: 12.976 mm (0.5109
in)

3. Messen:
* Durchmesser des Kolbenbolzenauges “b”
Nicht nach Vorgabe — Kolben erneuern.

N

Durchmesser des Kolbenbolzen-
auges
13.002-13.013 mm (0.5119-
0.5123 in)
Grenzwert: 13.043 mm (0.5135
in)
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4. Ermitteln:
¢ Kolbenbolzen-Spiel
Nicht nach Vorgabe — Kolbenbolzen und
Kolben als Satz erneuern.

Kolbenbolzen-Spiel =
Durchmesser des Kolbenbolzenauges “b” -
AuBendurchmesser “a” des Kolbenbolzens

N

GAS2EP5063
ZYLINDER UND KOLBEN EINBAUEN
1. Einbauen:

« Olabstreifschneide unten

« Olabstreifring

« Olabstreifschneide oben

* Zweiter Ring

* Kompressionsring (Topring)
HINWEIS

Beim Einbau eines Kolbenrings muss dessen
Herstellerinformation oder Kennungsmarke
nach oben gerichtet sein.

Kolbenbolzen-Spiel
0.002-0.017 mm (0.0001-0.0007
in)
Grenzwert: 0.067 mm (0.0026 in)l

2. Einbauen:

¢ Kolben “1”

* Kolbenbolzen “2”

« Kolbenbolzen-Sicherungsting “3”
HINWEIS
» Motordél auf den Kolbenbolzen auftragen.




ZYLINDER UND KOLBEN

* Die Pfeilmarkierung “a” auf dem Kolben muss
zur Auslassseite des Zylinders gerichtet sein.

* Vor dem Einbau des Kolbenbolzen-Siche-
rungsringes das Kurbelgehguse mit einem
sauberen Tuch abdecken, damit der Siche-
rungsring nicht hineinfallen kann.

3. Schmieren:
* Kolben
* Kolbenringe
e Zylinder
(mit dem empfohlenen Schmiermittel)

Empfohlenes Schmiermittel

A Motorol

4. Anordnen:
* Kolbenring-Seitenspiel

e (o]
b a
d
A
a. 1. Kompressionsring (Topring)
b. Zweiter Ring
c. Olabstreifschneide oben
d. Olabstreifring
e. Olabstreifschneide unten
f. 20 mm (0.79 in)
A. Auslass
5. Einbauen:

¢ Passstifte

* Zylinderkopf-Dichtung
e Zylinder “1”

HINWEIS

* Den Zylinder mit einer Hand einbauen, mit der
anderen Hand die Kolbenringe zusammendri-
cken.

¢ Die Steuerkette “2” und die Steuerkettenschie-
ne (einlassseitig) “3” durch den Steuerketten-
schacht flihren.
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LICHTMASCHINENROTOR

GAS2EP5022

LICHTMASCHINENROTOR

Lichtmaschinenrotor und Statorwicklung ausbauen

[%]10 Nm (1.0 mkg, 7.2 ftlb) |

[\4/70 Nm (7.0 mkg, 51 ftlb) |

/9 Nm (0.9 mkg, 6.5 ftlb) |

Reihenfolge Tatigkeit/Bauteil Anz. Bemerkungen

Sitzbank/Ablagefach/Trittbrett rechts/Seitenab- Siehe unter “FAHRWERK ALLGEMEIN” auf
deckung rechts Seite 4-1.

Siehe unter “MOTOR AUSBAUEN” auf Seite
5-1.

Schalldampfer

Zundkerzenstecker/Kuhlluftfihrung (rechts) Siehe unter “ZYLINDERKOPF” auf Seite

5-5.
1 Kuhlerlifter 1
2 Lichtmaschinenrotor 1
3 Scheibenfeder 1
4 Kurbelwellensensor-Halterung 1
5 Kurbelwellensensor/Statorwicklung 11

Der Einbau erfolgt in umgekehrter Reihen-
folge des Ausbaus.
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LICHTMASCHINENROTOR

GAS2EP5023

LICHTMASCHINENROTOR AUSBAUEN
1. Ausbauen:

e Kihlerllfter

e Mutter “1” des Lichtmaschinenrotors

HINWEIS

Beim Lésen der Mutter des Lichtmaschinenro-
tors muss der Lichtmaschinenrotor “3” mit dem
Rotorhalter “2” festgehalten werden.

Rotor-Haltewerkzeug
90890-01235
Universalmagnetziinder & Rotor-
halter
YU-01235

2. Ausbauen:
¢ Lichtmaschinenrotor “1”
(mit dem Schwungradabzieher “2”)
* Scheibenfeder
¢ Kurbelwellensensor-Halterung
 Kurbelwellensensor/Statorwicklung

)

GCA2EP5009

ACHTUNG

Um das Ende der Kurbelwelle nicht zu be-
schédigen, sollte eine passende Hiilse zwi-
schen der mittleren Schraube des
Schwungradabziehers und der Kurbelwelle
eingesetzt werden.

5-32

HINWEIS

Der Schwungradabzieher wird mittig am Licht-
maschinenrotor montiert.

Schwungradzieher
90890-01189
YM-01189

GAS2EP5024

LICHTMASCHINENROTOR EINBAUEN
1. Einbauen:
* Statorwicklung

Statorwicklung
10 Nm (1.0 m-kg, 7.2 ft:Ib)
Gewindeklebstoff

* Kurbelwellensensor
* Kurbelwellensensor-Halterung

Kurbelwellensensor-Halterung
7 Nm (0.7 m-kg, 5.1 ft-Ib)

N
2,

* Scheibenfeder
¢ Lichtmaschinenrotor
* Beilagscheibe
* Mutter des Lichtmaschinenrotors
HINWEIS
* Den kegelférmigen Bereich der Kurbelwelle
und die Lichtmaschinenrotornabe reinigen.
* Beim Einbau des Lichtmaschinenrotors muss
die Scheibenfeder korrekt in der entsprechen-
den Keilnut der Kurbelwelle sitzen.

2. Festziehen:
¢ Mutter “1” des Lichtmaschinenrotors

Mutter des Lichtmaschinenrotors

70 Nm (7.0 m-kg, 51 ft-Ib)

HINWEIS
Beim Festziehen der Mutter des Lichtmaschi-
nenrotors muss der Lichtmaschinenrotor “3” mit
dem Rotorhalter “2” festgehalten werden.




LICHTMASCHINENROTOR

Rotor-Haltewerkzeug
90890-01235
Universalmagnetziinder & Rotor-
halter
YU-01235

3. Einbauen:
e Kuhlerltfter

AN Kiihlerliifter
%

9 Nm (0.9 m-kg, 6.5 ft-Ib)
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STUFENLOSES KEILRIEMENGETRIEBE

GAS2EP5008

STUFENLOSES KEILRIEMENGETRIEBE

Riementrieb-Gehausedeckel ausbauen

[~

2
[ /10 Nm (1.0 mkg, 7.2 ftib) |

I

[\7 Nm (0.7 mkg, 5.1 ftlb) |

[%/10 Nm (1.0 mkg, 7.2 ftib) |

Reihenfolge Tatigkeit/Bauteil Anz. Bemerkungen

Luftfiltergehause SieeiPee‘lL{qter “FAHRWERK ALLGEMEIN” auf

Bellftungskanal

Beluftungskanal-Schlauch

Riementriebgeh&use-Filterabdeckung

Riementriebgehause-Filtereinsatz

O-Ring

Dampfer

Dampfer

Dichtung

O 0 N|O| O & W M| =

Dampfer

—_
o

Riementriebgehause

_| 2| A A A A A A A A =

'y
—_

Riementriebgeh&use-Dichtung

Der Einbau erfolgt in umgekehrter Reihen-
folge des Ausbaus.
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STUFENLOSES KEILRIEMENGETRIEBE

Primér- und Sekundéarkegelscheiben ausbauen

3

2
@

[\4]40 Nm (4.0 mkg, 29 ftib) |

0
Y

©
m\>|\& 50 Nm (5.0 mkg, 36 ftlb) |
10
%
Reihenfolge Tatigkeit/Bauteil Anz. Bemerkungen
Riemenriebgehéuse MENGETRIEBE auf Seite 5.34.
1 Primarkegelscheiben-Mutter/Beilagscheibe 11
2 Feste Priméar-Kegelscheibenhélfte 1
3 Kupplungskorb 1
4 Sekundarkegelscheibe 1
5 Keilriemen 1
6 Beilagscheibe 1
7 Distanzstuick 1
8 Gleitstick/Kunststoff-Gleitstickflihrung 1/3
9 Primarkegelscheiben-Gewicht 6
10 Dichtring 2
11 Verschiebbare Priméar-Kegelscheibenhalfte 1
Der Einbau erfolgt in umgekehrter Reihen-
folge des Ausbaus.
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STUFENLOSES KEILRIEMENGETRIEBE

Sekundarkegelscheibe zerlegen

Reihenfolge Tatigkeit/Bauteil Anz. Bemerkungen

1 Antriebstrager-Mutter 1

2 Sicherungsring 3

3 Antriebstrager-Befestigungsscheibe 1

4 Kupplungsbelag-Feder 3

5 Kupplungsbelag 3

6 Dampfer 3

7 Antriebstrager-Halterung 1

8 Feder 1

9 Federsitz 1

10 FlUhrungsstift 1

11 Verschiebbare Sekundar-Kegelscheibenhalfte 2

12 O-Ring 2

13 Dichtring 1

14 Feste Sekundar-Kegelscheibenhélfte 1
Der Zusammenbau erfolgt in umgekehrter
Reihenfolge.
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STUFENLOSES KEILRIEMENGETRIEBE

GAS2EP5009

PRIMARKEGELSCHEIBE AUSBAUEN
1. Ausbauen:

* Primarkegelscheiben-Mutter “1”

* Beilagscheibe

* Feste Primar-Kegelscheibenhélfte “2”

HINWEIS

Die feste Priméar-Kegelscheibenhélfte mit dem
Rotorhalter “3” festhalten und dann die Priméar-
kegelscheiben-Mutter 16sen.

Rotor-Haltewerkzeug
90890-01235
Universalmagnetziinder & Rotor-
halter
YU-01235

2. Lockern:
¢ Antriebstrager-Mutter “1”

GCA2EP5007
ACHTUNG

Die Antriebstrager-Mutter vorlaufig noch
nicht ausbauen.

HINWEIS
Den Antriebstrager mit dem Rotorhalter “2” fest-
halten und dabei die Antriebstrager-Muttern mit
dem Spezialschllssel “3” 16sen.

Rotor-Haltewerkzeug
90890-01235

GAS2EP5010

SEKUNDARKEGELSCHEIBE AUSBAUEN
1. Ausbauen:

» Sekundarkegelscheiben-Mutter “1”

* Kupplungskorb “2”

HINWEIS

Universalmagnetziinder & Rotor-
halter
YU-01235
Kontermutter-Schliissel
90890-01348

YM-01348

Den Kupplungskorb mit dem Scheibenhalter “3”
festhalten und dabei die Sekundarkegelschei-
ben-Mutter |16sen.

) A/f'j !
/ -~ "\(((,%’ ’
v/ / ) (\ /\1
NS 3
3. Ausbauen:

» Sekundarkegelscheibe “1”
* Keilriemen “2”
HINWEIS
Keilriemen und Sekundarkegelscheibe von der
Seite der Primarkegelscheibe her ausbauen.

Riemenscheiben-Halter
90890-01701

Primérkupplungs-Halter
YS-01880-A

GAS2EP5011

SEKUNDARKEGELSCHEIBE ZERLEGEN
1. Ausbauen:
* Antriebstrager-Mutter “1”
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STUFENLOSES KEILRIEMENGETRIEBE

HINWEIS 1. Kontrollieren:
Den Kupplungsfederhalter “2” wie gezeigt an der * Kupplungsbelag o
Sekundéarkegelscheibe montieren. Danach die Beschadigt/verschlissen — Antriebstrager
Feder zusammendriicken und die Antriebstra- komplett ermeuern. _
ger-Mutter entfernen. Glasige Bereiche — Mit grobem Schmirgel-
papier abschleifen.
Kupplungsfeder-Halter HINWEIS
90890-01337 * Nach der Behandlung des Kupplungsbelags
Universeller Kupplungsspanner- das abgeschliffene Material mit einem Tuch
halter abwischen.
YM-33285 « Kein Ol oder Schmierfett auf den Kupplungs-

belag auftragen.

2. Messen:
* Kupplungsbelag-Stérke “a”
Nicht nach Vorgabe — Antriebstrager kom-
plett erneuern.

GAS2EP5012

KUPPLUNGSKORB KONTROLLIEREN
1. Kontrollieren:

e Kupplungskorb
Beschadigt/verschlissen — Erneuern.

2. Messen: Kupplungsbelag-Starke
* Innendurchmesser “a” des Kupplungskorbs upplung 9
Nich hV b Kuool korb 2.2 mm (0.087 in)
icht nach Vorgabe — Kupplungskorb er- VerschleiBgrenze
neuern. 1.2 mm (0.047 in)
Innendurchmesser des Kupp- S
lungskorbs _ KEILRIEMEN KONTROLLIEREN
112.0 mm (4.41 in) ; .
Grenzwert: 112.5 mm (4.43 in 1. Kontrollieren:
. : . ) * Keilriemen “1”

Rissig/beschadigt/verschlissen — Erneuern.
Verschmiert, verdlt — Primar- und Sekundar-
kegelscheibe reinigen.
2. Messen:
* Keilriemenbreite “a”
Nicht nach Vorgabe — Erneuern.

Keilriemenbreite
18 mm (0.71 in)

Grenzwert: 16.2 mm (0.64 in)

GAS2EP5013

KUPPLUNGSBELAGE KONTROLLIEREN

Folgender Arbeitsablauf gilt far alle Kupplungs-
belage.
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STUFENLOSES KEILRIEMENGETRIEBE

GAS2EP5016

PRIMARKEGELSCHEIBEN-GEWICHTE
KONTROLLIEREN
1. Kontrollieren:
* Primérkegelscheiben-Gewicht
Rissig/beschadigt — Erneuern.
2. Messen:
¢ AuBBendurchmesser “a” des Priméarkegel-
scheiben-Gewichts
Nicht nach Vorgabe — Erneuern.

GAS2EP5015

PRIMARKEGELSCHEIBE KONTROLLIEREN & AuBendurchmesser des Primar-

1. Kontrollieren: kegelscheiben-Gewichts
* Verschiebbare Priméar-Kegelscheibenhélfte 15 mm (0.59 in)

“1” Grenzwert: 14.5 mm (0.57 in)

* Feste Primar-Kegelscheibenhélfte “2”
Rissig/beschadigt/verschlissen — Ver-
schiebbare und feste Primar-Kegelscheiben-
hélften sowie Keilriemen erneuern.

GAS2EP5017

GLEITSTUCK KONTROLLIEREN
1. Kontrollieren:

2. Kontrollieren: * Gleitstuck
* Leichtgangigkeit der Distanzhiilse Rissig/beschadigt — Erneuern.
Sitzt fest oder Spiel zu grof3 — Verschiebba- GASEPEO1S
re Primar-Kegelscheibenhalfte und Distanz- SEKUNDARKEGELSCHEIBE
hilse erneuern. KONTROLLIEREN
HINWEIS 1. Kontrollieren:
Die Distanzhtilse “1” in die verschiebbare Pri- * Feste Sekundar-Kegelscheibenhalfte
maér-Kegelscheibenhalfte “2” einsetzen, um de- * Verschiebbare Sekundar-Kegelscheiben-
ren Leichtgangigkeit zu kontrollieren. halfte

Rissig/beschadigt/verschlissen — Feste und
verschiebbare Sekundar-Kegelscheibenhalf-
2 ten als Satz erneuern.
| T 2. Kontrollieren:
[fﬁ ) 1 * Drehmoment-Nockennut “1”
Beschadigt/verschlissen — Feste und ver-

schiebbare Sekundéar-Kegelscheibenhalften
als Satz erneuern.

3. Kontrollieren:

* FUhrungsstift “2”

Beschéadigt/verschlissen — Feste und ver-
schiebbare Sekundar-Kegelscheibenhalften
als Satz erneuern.

5-39



STUFENLOSES KEILRIEMENGETRIEBE

i

4. Kontrollieren:

* Federlange, ungespannt HINWEIS
Nicht nach Vorgabe — Feder ereuern. Etwaiges Schmierfett von der verschiebbaren
Priméar-Kegelscheibenhélfte und dem Nocken
Federldnge, ungespannt entfernen.
91 mm (3.58 in) ,
2. Schmieren:

¢ Innenflache der verschiebbaren Primar-Ke-
gelscheibenhélfte

- Empfohlenes Schmiermittel
Shell Sunlight Grease 3®

l'-\@

5. Kontrollieren:
¢ Innenseite des Kupplungskorbs
Riefig/rostig— Erneuern oder reparieren.

. Mit Schmirgelleinen leicht und
Riefen gleichméBig ausschleifen.
Olflecke | Mit einem mit Verdtinner ange- 3. Einbauen:
feuchteten Tuch reinigen. * Dichtring “1”
* Primérkegelscheiben-Gewicht “2”

PRIMARKEGELSCHEIBE * Distanzstiick “3°
ZUSAMMENBAUEN
1. Reinigen:

¢ Feste Primar-Kegelscheibenhélfte “1”

* Verschiebbare Priméar-Kegelscheibenhélfte
“2”

¢ Distanzstuck “3”

* Primérkegelscheiben-Gewichte “4”

4. Einbauen:
* Kunststoff-Gleitstickfuhrungen “1”
* Gleitsttick “2”
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STUFENLOSES KEILRIEMENGETRIEBE

GAS2EP5020

SEKUNDARKEGELSCHEIBE
ZUSAMMENBAUEN
1. Schmieren:
¢ Innenflache der festen Sekundar-Kegel-
scheibenhélfte “1”
* Innenflache der verschiebbaren Sekundar-
Kegelscheibenhélfte “2”
* Dichtringe
* Lager
(mit dem empfohlenen Schmiermittel)

-amq | Empfohlenes Schmiermittel
Shell Dolium Schmierfett®

2. Einbauen:
* Verschiebbare Sekundéar-Kegelscheiben-
hélfte “1”

HINWEIS

Die verschiebbare Sekundar-Kegelscheiben-
hélfte mit der Dichtring-Fuhrungshulse “3” an die
feste Sekundar-Kegelscheibenhélfte “2” anbrin-
gen.

Dichtringfihrung
90890-01384
YM-33299

3. Einbauen:
* FUhrungsstift “1”

4. Schmieren:
* Fuhrungsstift-Nut “1”

* O-Ringe “2”
(mit dem empfohlenen Schmiermittel)

- Empfohlenes Schmiermittel
Shell Dolium Schmierfett®

5. Einbauen:

* Federsitz “1”
HINWEIS
Es darf kein Schmierfett auf die Oberflachen “a”
und “b” der Kegelscheiben gelangen. Falls
Schmierfett auf die Oberflachen der Kegelschei-
ben gelangt, muss dieses mit Alkohol 0.A. abge-
wischt werden.




STUFENLOSES KEILRIEMENGETRIEBE

a
1
b
6. Einbauen:
e Feder
¢ Antriebstrager “1”
HINWEIS

* Den Kupplungsfederhalter “3” wie gezeigt an
der Sekundéarkegelscheibe anbringen. Danach
die Feder komprimieren und die Antriebstra-
ger-Mutter “2” festziehen.

* Die konische Seite der Antriebstrager-Mutter
muss auf den Kupplungstrager gerichtet sein.

Kupplungsfeder-Halter
90890-01337
Universeller Kupplungsspanner-
halter
YM-33285

GAS2EP5021

SEKUNDARKEGELSCHEIBE, KEILRIEMEN
UND PRIMARKEGELSCHEIBE EINBAUEN
1. Einbauen:

¢ Keilriemen “1”

» Sekundarkegelscheibe “2”

GCA2EP5008

ACHTUNG

Keilriemen und Sekundérkegelscheibe diir-
fen nicht verschmiert werden.

¢ Der Pfeil auf dem Keilriemen muss zur Fahr-
zeugfront gerichtet sein.

=

(9
Pl
77% BN
5
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2. Festziehen:
¢ Antriebstrager-Mutter “1”

Antriebstrager-Mutter

AN
2

75 Nm (7.5 m-kg, 54 ft-Ib)

HINWEIS
Den Antriebstrager mit dem Rotorhalter “2” fest-
halten und dabei die Antriebstrager-Muttern mit
dem Spezialschlissel “3” festziehen.

Rotor-Haltewerkzeug
90890-01235

Universalmagnetziinder & Rotor-
halter

YU-01235
Kontermutter-Schliissel

90890-01348

YM-01348

//
LA ROy

3. Einbauen:
* Kupplungskorb “1”
» Sekundérkegelscheiben-Mutter “2”

HINWEIS

Sekundéarkegelscheiben-Mutter
40 Nm (4.0 m-kg, 29 ft-lb)

W

* Den Keilriemen an der Primarkegelscheiben-
seite einbauen.

5-42

HINWEIS

Beim Festziehen der Sekundarkegelscheiben-
Mutter den Scheibenhalter “3” verwenden.




STUFENLOSES KEILRIEMENGETRIEBE

Riemenscheiben-Halter
90890-01701

Primarkupplungs-Halter
YS-01880-A

4. Einbauen:
* Feste Primar-Kegelscheibenhélfte “1”
* Beilagscheibe
* Primarkegelscheiben-Mutter “2”

\J Primarkegelscheiben-Mutter
50 Nm (5.0 m-kg, 36 ft:Ib)

HINWEIS

Die feste Priméar-Kegelscheibenhélfte mit dem
Rotorhalter “3” festhalten und dabei die Priméar-
kegelscheiben-Mutter festziehen.

Rotor-Haltewerkzeug
90890-01235
Universalmagnetziinder & Rotor-
halter
YU-01235

5. Positionieren:
¢ Keilriemen “1”

HINWEIS
Den Keilriemen an der Primarkegelscheibe “2”
(wo der Abstand zwischen Scheibenhalften am
gréBten ist) und an der Sekundéarkegelscheibe
“3” (wo der Abstand zwischen Scheibenhalften
am kleinsten ist) anbringen und sicherstellen,
dass er gespannt ist.

6. Einbauen:
* Riementriebgehause
Siehe unter “STUFENLOSES KEILRIEMEN-
GETRIEBE” auf Seite 5-34.
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STARTERKUPPLUNG

GAS2EP5025

STARTERKUPPLUNG

Starterkupplung ausbauen

[]10 Nm (1.0 mkg, 7.2 ftlb) |

Reihenfolge

Tatigkeit/Bauteil

Anz.

Bemerkungen

Motordl

Ablassen.

Riementriebgeh&use

Keilriemen/feste Primar-Kegelscheibenhélf-
te/verschiebbare Primér-Kegelscheibenhalfte

Siehe unter “STUFENLOSES KEILRIE-
MENGETRIEBE” auf Seite 5-34.

Kurbelgeh&usedeckel (links)/O-Ring

11

Zwischenradwelle

Zwischenrad

Distanzhiilse/O-Ring

11

Starterkupplung

Starter-Zahnrad

Lager

O N O O A W N =

Sicherungsring

= = A =

Der Einbau erfolgt in umgekehrter Reihen-
folge des Ausbaus.
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STARTERKUPPLUNG

GAS2EP5044

STARTERKUPPLUNG KONTROLLIEREN
1. Kontrollieren:
* Starterkupplungsrollen “1”
e Starterkupplungsfeder-Deckel “2”
e Starterkupplungs-Federn “3”
Beschéadigt/verschlissen — Die Starterkupp-
lung komplett erneuern.

3 —mmm —,

;
——c

$P—2
@\1
2. Kontrollieren:

e Starterkupplungs-Zwischenrad “1”

e Starter-Zahnrad “2”
Gratig/gesplittert/schwergéngig/verschlissen
— Erneuern.

3. Kontrollieren:
» Kontaktflachen des Starter-Zahnrads
Beschéadigt/angefressen/verschlissen —
Starter-Zahnrad erneuern.

4. Kontrollieren:
* Funktion der Starterkupplung

VVVVVVVVVVVVVVVVVVVVVV.VVVVVVVVVV
a. Das Starter-Zahnrad “1” auf die Starterkupp-

lung “2” montieren und dann die Starterkupp-
lung festhalten.

b. Wird das Starter-Zahnrad im Uhrzeigersinn
“A” gedreht, missen Starterkupplung und
Starter-Zahnrad sich frei drehen lassen. An-
dernfalls ist die Starterkupplung defekt und
muss erneuert werden.

¢. Wird das Starter-Zahnrad gegen den Uhrzei-
gersinn “B” gedreht, muss es kraftschliissig
sein. Andernfalls ist die Starterkupplung de-
fekt und muss erneuert werden.

AAAAAAAAAANANANAAAAAMAAAAAAAALAAAAAAAMN\D

GAS2EP5045

STARTERKUPPLUNG EINBAUEN
1. Schmieren:
e Starter-Zahnrad
(mit dem empfohlenen Schmiermittel)

p— Empfohlenes Schmiermittel
Motorol

2. Einbauen:

e Starter-Zahnrad “1”

* Beilagscheibe

* Starterkupplung “2”
HINWEIS
Beim Einbau der Starterkupplung muss das
Starter-Zahnrad im Uhrzeigersinn gedreht wer-
den.

3. Schmieren:
* Zwischenrad
(mit dem empfohlenen Schmiermittel)



STARTERKUPPLUNG

Empfohlenes Schmiermittel
Innenflache des Zwischenrads
Molybdandisulfidél

4. Einbauen:
e Zwischenradwelle
* Starterkupplungs-Zwischenrad
e Zwischenradwellen-Halter

len-Halters

\J Schraube des Zwischenradwel-
7 Nm (0.7 m-kg, 5.1 ft-Ib)
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ELEKTROSTARTER

GAS2EP5026

ELEKTROSTARTER

Startermotor ausbauen

[N/ 10 Nm (1.0 mkg, 7.2 ftib) |

Reihenfolge Tatigkeit/Bauteil Anz. Bemerkungen
Sitzbank/Ablagefach Siehe unter “FAHRWERK ALLGEMEIN” auf
Seite 4-1.
1 Batterie-Minuskabel 1 Ausbauen.
2 Startermotor-Pluskabel 1 Ausbauen.

Startermotor

Der Zusammenbau erfolgt in umgekehrter
Reihenfolge des Zerlegens.
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ELEKTROSTARTER

Startermotor zerlegen

[N2/2.5 Nm (0.25 mkg, 1.8 ftib) |

Reihenfolge

Tatigkeit/Bauteil

Anz.

Bemerkungen

O-Ring

Antriebslagerschild

Dichtung

Kohlebiirste

Kohlebtirsten-Feder

Ankerwicklung

N OoO| o A W N =

Polgeh&use

—_ = N N =] = =

Der Zusammenbau erfolgt in umgekehrter
Reihenfolge des Zerlegens.
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ELEKTROSTARTER

GAS2EP5027

STARTERMOTOR KONTROLLIEREN
1. Kontrollieren:
e Kollektor
Schmutzig — Mit Schleifpapier (Kérnung
600) reinigen.
2. Messen:
¢ Kollektor-Durchmesser “a”

Nicht nach Vorgabe — Startermotor erneu-
ern.

4. Messen:

¢ Ankerwiderstande (Kollektor und Isolierung)
Nicht nach Vorgabe — Startermotor erneu-
ern.
VVVYVVVVVVVVVVVVVVVVVVVVVVVVVVVVY
a. Die Anker-Widerstande mit dem Digital-Multi-
meter messen.

Digitales Schaltkreis-Priifgerét
90890-03174

Kollektordurchmesser
17.6 mm (0.69 in)
Grenzwert
16.6 mm (0.65 in)

N

3. Messen:

* Kollektorisolierungs-Unterschneidung “a”
Nicht nach Vorgabe — Unterschneidung der
Kollektorisolierung mit einem zurechtge-
schliffenen Metallsageblatt vertiefen.

Kollektorisolierungs-Unter-
schneidung (Tiefe)
1.35 mm (0.05 in)

N

HINWEIS

Eine vorschriftsméaBige Unterschneidung der
Kollektorisolierung ist Voraussetzung fir die ein-
wandfreie Funktion des Kollektors.

—

18210901
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Multimeter Modell 88 mit Dreh-
zahilmesser
YU-A1927

|:| Ankerwicklung
Kollektor-Widerstand “1”
0.0279-0.0341 Q (Referenz)

Isolierungs-Widerstand “2”
Uber 1 MQ (Referenz)

b. Entspricht einer der Widerstédnde nicht der
Vorgabe, den Startermotor erneuern.
AAAAAAAAAAAAAAAAAAAAAAAAAAAAAAAL
5. Messen:
¢ Kohlebursten-Lange “a”

Nicht nach Vorgabe — Kohleblrsten-Satz er-
neuern.

Biirsten-Gesamtlange
7.0 mm (0.28 in)

N

Grenzwert
3.50 mm (0.14 in)




ELEKTROSTARTER

6. Messen:
¢ Federkraft der Kohlebulrsten-Federn

Nicht nach Vorgabe — KohlebUrsten-Satz er-

neuern.

* Antriebslagerschild “1”

* Dichtung “2”
* Polgehause “3”

3. Einbauen:
* O-Ring
¢ Schraube “1”

\ Schraube
%

2.5 Nm (0.25 m-kg, 1.8 ft-Ib)

HINWEIS

Die Markierung “a” am Antriebslagerschild muss
auf die Markierung “b” am Polgehduse ausge-
richtet sein.

21.17 02)

Federkraft der Kohlebiirsten-Fe-
dern

3.92-5.88 N (400-600 gf, 14.11—

7. Kontrollieren:
* Lager
* Dichtring

Beschédigt/verschlissen — Antriebslager-

schild erneuern.

GAS2EP5029

STARTERMOTOR ZUSAMMENBAUEN
1. Einbauen:

¢ Kohlebursten-Feder

¢ Kohleburste “1”

2. Einbauen:
¢ Ankerwicklung

GAS2EP5028

STARTERMOTOR EINBAUEN
1. Einbauen:

¢ Startermotor

* Motor-Massekabel

¢ Startermotor-Schrauben

\J Startermotor-Schraube
10 Nm (1.0 m-kg, 7.2 ft-Ib)

2. Anschlief3en:
¢ Starter-Kabel



OLPUMPE

GAS2EP5030

OLPUMPE

Olpumpe ausbauen

[%]10 Nm (1.0 mkg, 7.2 ftib) |

Reihenfolge

Tatigkeit/Bauteil

Anz.

Bemerkungen

Motordl

Ablassen.

Lichtmaschinenrotor/Statorwicklung

Siehe unter “LICHTMASCHINENROTOR”
auf Seite 5-31

Statorwicklung

Olpumpendeckel/O-Ring

Dichtung

Dichtring

Passstift

Sicherungsring/Beilagscheibe

Olpumpen-Antriebsrad

Stift

O N O O A W N =

Olpumpe

Der Einbau erfolgt in umgekehrter Reihen-
folge des Ausbaus.
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OLPUMPE

GAS2EP5031

OLPUMPE KONTROLLIEREN
1. Kontrollieren:
* Olpumpen-Antriebsrad “1”
Rissig/beschadigt/verschlissen — Defekte
Bauteile erneuern.

2. Messen:
* Radialspiel “a” zwischen Innen- und Auf3en-
rotor
* Spiel “b” zwischen AuBenrotor und Olpum-
pengehause
Nicht nach Vorgabe — Olpumpe erneuern.

1. Innenrotor
2. AuBenrotor
3. Olpumpengehéuse

Radialspiel zw. Innen- u. AuBBen-
rotor

Unter 0.15 mm (0.006 in)

Grenzwert: 0.23 mm (0.009 in)
Radialspiel zw. AuBenrotor u.
Pumpengehéause

0.06—0.11 mm (0.0024-0.0043 in)|

Grenzwert: 0.19 mm (0.0075 in)

3. Kontrollieren:
« Olpumpenfunktion
Schwergéngig — Schritte “1” und “2” wieder-
holen bzw. defekte Teile erneuern.

GAS2EP5032

OLPUMPE ZUSAMMENBAUEN
1. Schmieren:
¢ Innenrotor
* AuBenrotor
* Olpumpenwelle (Antriebsrad)
(mit dem empfohlenen Schmiermittel)

Empfohlenes Schmiermittel

A Motorol

2. Einbauen:
« Olpumpenwelle (Antriebsrad) “1”
(im Olpumpengehéause “2”)
e Stift “3”
¢ [nnenrotor “4”
¢ AuBBenrotor “5”
* Olpumpen-Gehausedeckel “6”
« Olpumpengehause-Schrauben

HINWEIS

Beim Einbau des Innenrotors “4” muss der Stift
“3” auf die entsprechende Bohrung a in der OlI-
pumpenwelle ausgerichtet werden.

Mo
0,

%

3. Kontrollieren:
* Olpumpenfunktion
Siehe unter “OLPUMPE KONTROLLIEREN”
auf Seite 5-52.



OLPUMPE

GAS2EP5033

OLPUMPE EINBAUEN
1. ginbauen:
¢ Olpumpe “1”

\J Olpumpe

4 Nm (0.4 m-kg, 2.9 ft-lb)

GCA2EP5010

ACHTUNG

Nach dem Festzie__hen der Schrauben sicher-
stellen, dass die Olpumpe leichtgéngig
dreht.

2. Einbauen:
¢ Passstift

* Dichtung

* O-Ring
¢ Olpumpendeckel

\J Olpumpendeckel
10 Nm (1.0 m-kg, 7.2 ft-Ib)
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KURBELGEHAUSE

GAS2EP5036

KURBELGEHAUSE

Kurbelgehausehalften trennen

/10 Nm (1.0 mkg, 7.2 ftlb) |

Reihenfolge

Tatigkeit/Bauteil

Bemerkungen

Motor

Siehe unter “MOTOR AUSBAUEN” auf Seite
5-1.

Zylinderkopf

Siehe unter “ZYLINDERKOPF” auf Seite

Zylinder/Kolben

Siehe unter “ZYLINDER UND KOLBEN” auf
Seite 5-26.

Keilriemen, Primar- und Sekundarkegelschei-
ben

Siehe unter “STUFENLOSES KEILRIE-
MENGETRIEBE” auf Seite 5-34.

Starterkupplung

Siehe unter “STARTERKUPPLUNG” auf
Seite 5-44.

Lichtmaschine

Siehe unter “LICHTMASCHINENROTOR”
auf Seite 5-31.

Olpumpe Siehe unter “OLPUMPE” auf Seite 5-51.

: Siehe unter “HINTERRAD UND -BREMSE”
Hinterrad auf Seite 4-12.
Getriebe Siehe unter “GETRIEBE” auf Seite 5-60.

Hauptstédnder-Feder

Hauptstédnder

Distanzstlick

5-54



KURBELGEHAUSE

Kurbelgehausehalften trennen
/10 Nm (1.0 mkg, 7.2 ftlb) |

/ ~‘//_:‘
=

— 6
[4]23 Nm (2.3 mkg, 17 ftb) |

Reihenfolge Tatigkeit/Bauteil Anz. Bemerkungen

4 Steuerkettenschiene (einlassseitig) 1

5 Steuerkettenschienen-Scheibe 1

6 Steuerkette 1

7 Kurbelgehauseteil rechts 1

8 Kurbelwelle 1

9 Kurbelgeh&useteil links 1
Der Einbau erfolgt in umgekehrter Reihen-
folge des Ausbaus.
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KURBELGEHAUSE

GAS2EP5038

KURBELGEHAUSE ZERLEGEN
1. Ausbauen:
e Hauptstander-Feder
¢ Hauptstander
e Distanzstiick
2. Ausbauen:
* Steuerkettenschiene (einlassseitig) “1”
* Steuerkettensitz “2”
* Steuerkette “3”

3. Ausbauen:
* Kurbelgehause-Schrauben “1”

HINWEIS
Die Schrauben schrittweise und Uber Kreuz um
jeweils 1/4 Umdrehung lockern. Die Schrauben
erst ausbauen, nachdem sie alle gelockert wur-
den.

4. Ausbauen:
* Kurbelgeh&useteil rechts “1”

GCA2EP5011

ACHTUNG

Mit einem Gummihammer “2” auf eine Seite
des Kurbelgehauses klopfen. Nur auf ver-
starkte Bereiche des Kurbelgehauses, nie-
mals auf dessen Passflachen klopfen.
Langsam und sorgféltig arbeiten und sicher-
stellen, dass die Gehausehalften gleichma-
Big getrennt werden.

5. Ausbauen:

* Kurbelwelle “1”
HINWEIS
* Die Kurbelwelle mit dem Kurbelgehause-

Trennwerkzeug “2” und dessen Schraube S

“3” ausbauen.

* Die Mutter “4” und Beilagscheiben “5” sowie
“6” der Kurbelgeh&use-Trennwerkzeugschrau-
be S wie abgebildet anordnen.

* Das Kurbelgeh&use-Trennwerkzeug muss
mittig auf der Kurbelwelle aufsitzen.

GCA2EP5012

ACHTUNG

¢ Um das Kurbelwellenende zu schiitzen,
eine Hiilse geeigneter Gr6Be zwischen das
Kurbelgehause-Trennwerkzeug und die
Kurbelwelle setzen.

* Nicht gegen die Kurbelwelle klopfen.

Kurbelgehaduse-Trennwerkzeug
90890-01135

Kurbelgehaduse-Trennwerkzeug
YU-01135-B
Kurbelgehause-Trennwerkzeug-
schraube S
90890-04157
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KURBELGEHAUSE

GAS2EP5039

KURBELWELLE UND PLEUEL
KONTROLLIEREN
1. Messen:
* Kurbelwellen-Schlag
Nicht nach Vorgabe — Kurbelwelle komplett
erneuern.

e
STl

le— 2

HINWEIS

_D\—n—l—%—

-

SHEm=I

m_] |

Kurbelwellenbreite
45.45-45.50 mm (1.789-1.791 in)

)

Die Kurbelwelle muss langsam gedreht werden.

Maximaler Kurbelwellen-Schlag
0.03 mm (0.0012 in)

N

2. Messen:
* Pleuel-Lagerspiel
Nicht nach Vorgabe — Kurbelwelle komplett
erneuern.

Pleuel-Lagerspiel
0.15-0.45 mm (0.006-0.018 in)

N

3. Messen:
* Kurbelwellenbreite
Nicht nach Vorgabe — Kurbelwelle komplett
erneuern.

4. Kontrollieren:

* Kurbelwellenrad “1”
Beschadigt/verschlissen — Kurbelwelle kom-
plett erneuern.

* Lager “2”
Rissig/beschadigt/verschlissen — Kurbelwel-
le komplett erneuern.

* Olpumpen-Antriebsritzel “3”
Beschadigt/verschlissen — Kurbelwelle kom-
plett erneuern.

5. Kontrollieren:
* Kurbelwellenzapfen
Riefig/verschlissen — Kurbelwelle komplett
erneuern.
* Olkanal des Kurbelwellenzapfens
Verstopft — Mit Druckluft ausblasen.
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KURBELGEHAUSE

GAS2EP5040

KURBELGEHAUSE KONTROLLIEREN
1. Die Kurbelgeh&usehélften in einem milden
Lésungsmittel grindlich reinigen.
2. Alle Dicht- und Passflachen des Kurbelge-
h&uses grundlich reinigen.
3. Kontrollieren:
¢ Kurbelgeh&use
Rissig/beschadigt — Erneuern.
« Olzufuhrleitungen
Verstopft — Mit Druckluft ausblasen.

GAS2EP5041

STEUERKETTE UND KETTENSCHIENE
KONTROLLIEREN
1. Kontrollieren:
¢ Steuerkette
Beschédigt/steif — Steuerkette, Kurbelwelle
und Nockenwellenrad als Satz erneuern.

343 007

2. Kontrollieren:
* Steuerkettenschiene (einlassseitig)
Beschéadigt/verschlissen — Defekte Bauteile
erneuern.

7

gﬂﬂ/
GAS2EP5042

KURBELWELLE EINBAUEN
1. Einbauen:

» Steuerkette

e Kurbelwelle

GCA2EP5013

ACHTUNG

Um ein Zerkratzen der Kurbelwelle zu ver-
meiden und den Einbau zu erleichtern, die
Dichtlippen der Dichtringe mit Lithiumsei-
fenfett und alle Lager mit Motorél schmieren.

HINWEIS

* Die Kurbelwelle bei straff gezogener Steuer-
kette in das Kurbelgeh&useteil links einbauen.

* Nach dem Einbau der Kurbelwelle im Kurbel-
gehduseteil links muss die Steuerkette im No-
ckenwellenrad eingreifen und die Kurbelwelle
leichtgangig drehen.

GAS2EP5043

KURBELGEHAUSE ZUSAMMENBAUEN
1. Alle Dicht- und Passflachen des Kurbelge-
h&auses grundlich reinigen.
2. Einbauen:
* Dichtmasse
e Kurbelwelle
3. Auftragen:
* Dichtmasse
(auf die Passflachen des Kurbelgeh&uses)

Yamaha Bond Nr. 1215
90890-85505

(Three Bond No.1215®)
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HINWEIS

Die Dichtmasse darf nicht in Berlihrung mit den
Olkanalen kommen.




KURBELGEHAUSE

4. Einbauen: 8. Kontrollieren:
* Passstifte * Kurbelwellenbetrieb
* Kurbelgehéuseteil rechts “1” Schwergéngig — Reparieren.
HINWEIS 9. Einbauen:
Mit einem Gummihammer leicht auf das Kurbel- * Distanzstlick
gehauseteil rechts klopfen. * Hauptstander

* Hauptstander-Feder

7 Nm (0.7 m-kg, 5.1 ft-Ib)

\ J Hauptsténder-Feder

5. Festziehen:

* Kurbelgehause-Schrauben
HINWEIS
Die Kurbelgeh&use-Schrauben mussen schritt-
weise und Uber Kreuz festgezogen werden.

\J Kurbelgehduse-Schrauben
10 Nm (1.0 m-kg, 7.2 ft:Ib)

6. Festziehen:
» Steuerkette “1”
» Steuerkettensitz “2”

\J Steuerkettenschienen-Scheibe
10 Nm (1.0 m-kg, 7.2 ft-Ib)

* Steuerkettenschiene (einlassseitig) “3”

tig)
10 Nm (1.0 m-kg, 7.2 ft-Ib)

\J Steuerkettenschiene (einlasssei-

7. Auftragen:
e Motordl i
(auf Kurbelzapfen, Lager und Olzufuhrleitun-

gen)
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GETRIEBE

GAS2EP5034

GETRIEBE

Getriebe ausbauen

[\%/10 Nm (1.0 mkg, 7.2 ftib) |

Reihenfolge

Tatigkeit/Bauteil

Bemerkungen

Getriebedl

Ablassen.

Hinterrad

Siehe unter “HINTERRAD UND -BREMSE”
auf Seite 4-12.

Keilriemen/Primérkegelscheibe/Sekundérkegel-
scheibe

Siehe unter “STUFENLOSES KEILRIE-
MENGETRIEBE” auf Seite 5-34.

Getriebe-Gehausedeckel

Getriebe-Gehé&usedeckel-Dichtung

Beilagscheibe

Federscheibe (diinn)

Federscheibe (groR3)

Ausgangswellen-Zahnrad

Eingangswelle

Ausgangswelle

OO N| O] O »| WO N =

Primérantriebsritzel

—_| A A A A A A A =

Der Einbau erfolgt in umgekehrter Reihen-
folge des Ausbaus.
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GETRIEBE

GAS2EP5035

GETRIEBE KONTROLLIEREN
1. Messen:
¢ Eingangswellenschlag
(mit einer Messuhr)
Nicht nach Vorgabe — Eingangswelle erneu-
ern.

Maximaler Eingangswellenschlag
0.8 mm (0.0031 in)

2. Messen:
* Ausgangswellenschlag
(mit einer Messuhr)
Nicht nach Vorgabe — Ausgangswelle er-
neuern.

Maximaler Ausgangswellen-
schlag

0.8 mm (0.0031 in)

[

>

;

3. Messen:

* Ausgangswelle

* Eingangswelle

* Primarantriebsritzel

* Ausgangswellen-Zahnrad
Blaufarbung/angefressen/verschlissen — Er-
neuern.

s L ager
Blaufarbung/angefressen/verschlissen — Er-
neuern.

* Sicherungsring
Verbogen/beschadigt/lose — Erneuern.
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KRAFTSTOFFTANK

GAS2EP6001

KRAFTSTOFFTANK

[ 14 Nm (1.4 mkg, 10 ftb) |
[/ 2 Nm (0.2 mkg, 1.4 ftlb) |

10 ftib)

\ ] 18 Nm
> (1.8 mkg,

13 ftlb)

NN

Reihenfolge Tatigkeit/auszubauende Teile Anz. Bemerkungen

Sitzbank/Ablagefach/Mittlere Abdeckung/Sei-
tenabdeckungen links und rechts/Tritt- Siehe unter “FAHRWERK ALLGEMEIN” auf
brett/Frontverkleidung und Seite 4-1.
Beinschutz/Kraftstoffschlauch

1 Kraftstoff-Ablassleitung 1 Losen.

2 Kraftstoffrohr 1 Lésen.

3 Kraftstoffpumpen-Steckverbinder 1 Losen.

4 Kraftstofftank-Abdeckung unten 1

5 Kraftstofftank 1

6 Kraftstoffpumpe 1

Der Einbau erfolgt in umgekehrter Reihen-
folge des Ausbaus.




KRAFTSTOFFTANK

GAS2EP6002

KRAFTSTOFFTANK AUSBAUEN

1. Die Kraftstoffpumpe leeren und den entleer-
ten Kraftstoff in den Kraftstofftank gieBBen.

2. Loésen:

* Kraftstoffschlauch-Halterung (am Rahmen)
* Kraftstoffschlauch-Halterung (am Dampfer)
e Kraftstoffschlauch “1”

GCA2EP6001

ACHTUNG

* Dieses Teil muss von Hand gelést werden.
Den Ausbau nicht mit einem Werkzeug for-
cieren.

¢ Auch wenn der Kraftstoff aus dem Kraft-
stofftank abgelassen wurde, beim Lésen
des Kraftstoffschlauchs vorsichtig vorge-
hen, damit kein Benzin auslauft.

HINWEIS

* VVor dem Ldsen des Kraftstoffschlauchs einen
Lappen unterlegen.

e Zum Ldsen des Kraftstoffschlauchs die
Schlauchkupplung “1” festhalten und abwérts
ziehen, dabei den Halter “2” festhalten und
rickwérts ziehen.

A. Abwarts ziehen
B. Ruckwarts ziehen

3. Ausbauen:
* Ablassleitung
* Kraftstoffrohr
* Kraftstoffpumpen-Steckverbinder

6-2

4. Zerlegen:
* Kraftstofftank-Abdeckung
* Kraftstofftank

GAS2EP6003

KRAFTSTOFFPUMPE AUSBAUEN
1. Ausbauen:
* Kraftstoffpumpe

GCA2EP6002

ACHTUNG

¢ Die Kraftstoffpumpe nicht fallen lassen
oder anstoBen.

e Der Kraftstoffstandgeber darf nicht beriihrt
werden.

GCA2EP6003

ACHTUNG

Die Kraftstoffpumpe darf nicht zerlegt wer-
den.

GAS2EP6010

KRAFTSTOFFPUMPENGEHAUSE
KONTROLLIEREN
1. Kontrollieren:
e Kraftstoffpumpengehéause
Verstopft — Reinigen.
Rissig/beschadigt — Kraftstoffpumpe kom-
plett erneuern.

GAS2EP6006

KRAFTSTOFFPUMPE EINBAUEN
1. Einbauen:
e Kraftstoffpumpe

Kraftstoffpumpe
4 Nm (0.4 m-kg, 2.9 ft-Ib)

N
2,

HINWEIS

* Die Kraftstoffpumpe vorsichtig einbauen, ohne
die Oberflache des Kraftstofftanks zu besché-
digen.

* Eine neue Kraftstoffpumpen-Dichtung verwen-
den.

* Die Kraftstoffpumpe wie gezeigt einbauen.

¢ Der Kraftstoffpumpenflansch “a” und die Kraft-
stofftank-Markierung “b” missen fluchten.

* Die Kraftstoffpumpen-Schraube muss in zwei
Schritten vorschriftsmaBig festgezogen wer-
den.




KRAFTSTOFFTANK

GAS2EP6007

KRAFTSTOFFTANK EINBAUEN
1. Einbauen:

* Kraftstofftank

* Kraftstofftank-Abdeckung unten

HINWEIS

Die Schrauben beim Einbau nicht véllig festzie-
hen.

2. Festziehen:
¢ Kraftstofftank-Schrauben

(\J Kraftstofftank-Schrauben
14 Nm (1.4 m-kg, 10 ft-Ib)
* Kraftstofftank-Abdeckung unten (hinten)
\J Kraftstofftank-Abdeckung unten
(hinten)

14 Nm (1.4 m-kg, 10 ft-Ib)

* Kraftstofftank-Abdeckung unten (vorn)

Kraftstofftank-Abdeckung unten
(vorn)
18 Nm (1.8 m-kg, 13 ft-Ib)

N
2

3. AnschlieB3en:
* Kraftstoffpumpen-Steckverbinder
e Kraftstoffrohr
¢ Ablassleitung

4, Zusammenbauen:
¢ Kraftstoffschlauch “1”

GCA2EP6005

ACHTUNG

Die Kraftstoffschlauchkupplung muss fest
mit der Kraftstoffpumpe verbunden werden.
Dasselbe gilt fiir alle anderen Kraftstoff-
schlauchverbindungen.

HINWEIS

* Die Kraftstoffschlauchkupplung muss beim
AnschlieBBen an der Kraftstoffpumpe hérbar
einrasten.

* Nach dem Einbau die Kraftstoffschlauchkupp-
lung festhalten und bis zum Anschlag aufwérts
ziehen, um sie zu sichern.

5. Einbauen:
e Kraftstoffschlauch-Halterung (am Entliifter)

Kraftstoffschlauch-Halterung (am
Entlifter)

N
s

7 Nm (0.7 m-kg, 5.1 ft-Ib)

* Kraftstoffschlauch-Halterung (am Rahmen)

N
N

Kraftstoffschlauch-Halterung (am
Rahmen)

7 Nm (0.7 m-kg, 5.1 ft-Ib)

GAS2EP6008

KRAFTSTOFFDRUCK KONTROLLIEREN
1. Kontrollieren:
¢ Kraftstoffdruck



KRAFTSTOFFTANK

YVYYVVYVVVVVVVVVVVVVVVVVVVVVVVVVY
a. Das Trittbrett ausbauen.

Siehe unter “FAHRWERK ALLGEMEIN” auf
Seite 4-1.

b. Den Kraftstoffschlauch “1” von der Kraftstoff-
pumpe “2” [6sen.

GCA2EP6006

ACHTUNG

Auch wenn der Kraftstoff aus dem Kraftstoff-
tank abgelassen wurde, beim Lésen des
Kraftstoffschlauchs vorsichtig vorgehen, da-
mit kein Benzin auslauft.

HINWEIS

Vor dem Losen des Kraftstoffschlauchs einen
Lappen unterlegen.

Den Druckregler-Adapter “3” zwischen Kraft-
stoffschlauch und Kraftstoffpumpe anschlie-
Ben.

. Den Druckmesser “4” an den Druckregler-
Adapter “3” anschlie3en.

Druckmesser
90890-03153
YU-03153
Kraftstoffdruck-Adapter
90890-03186
YM-03186

e. Den Motor starten.
f. Den Kraftstoffdruck messen.

Kraftstoffdruck
300-390 kPa (3.00-3.90 kgf/cm?,

N

42.7-55.5 psi)

Nicht nach Vorgabe — Kraftstoffpumpe er-
neuern.

AAAAAAAAAAAMAMAMAMAAMAMAMAALMAAMAMAAMAMAAAAAAALM\A



DROSSELKLAPPENGEHAUSE UND EINSPRITZDUSE

GAS2EP6009

DROSSELKLAPPENGEHAUSE UND EINSPRITZDUSE

Drosselklappengehause ausbauen

"] 10 Nm (1.0 mkg,
7.2 ftlb)

[\] 5 Nm (0.5 mkg, 3.6 ftib) |
1
D
Q0

%] 6 Nm (0.6 mkg,
4.3 ftib)

Vi

"] 2.5 Nm (0.25 mkg,

1.8 ftib) 2]10 Nm (1.0 mkg,

7.2 ftlb)
Reihenfolge Tatigkeit/auszubauende Teile Anz. Bemerkungen
Sitzbank/Ablagefach/Mittlere Abdeckung gieeiPee 4L{r11ter “FAHRWERK ALLGEMEIN” auf
1 Klemme 1
2 Gaszug 1 Losen.
3 Luftfilter/Zylinderkopf-Entliftungsschlauch 11
4 Steckverbinder des Leerlauf-Regelventils (ISC) 1 Losen.
5 Steckverbinder des Sensormoduls (MAQS) 1 Losen.
6 Luftschlauch 1
7 Luftschlauch-Halterung 1
Befestigungsschraube des Drosselklappenge-
8 hauses 1 Lockern.
9 Drosselklappengehéuse 1

Der Einbau erfolgt in umgekehrter Reihen-
folge des Ausbaus.




DROSSELKLAPPENGEHAUSE UND EINSPRITZDUSE

Einspritzdiise und Kraftstoffschlauch ausbauen

[\2[10 Nm (1.0 mkg, 7.2 tib) |

%] 7 Nm
(0.7 mkg,
5.1 ftlb)
%] 7 Nm
(0.7 mkg,
5.1 ftib)
—— Jii f;.\/’WIl’I'I’I’I'I"'I'lﬂ!lilllll,__ ‘
Reihenfolge Tatigkeit/auszubauende Teile Anz. Bemerkungen
Sitzbank/Ablagefach
Mittlere Abdeckung/Seitenabdeckungen links Siehe unter “FAHRWERK ALLGEMEIN” auf
und rechts Seite 4-1.
Trittbrett
Trennen.
Klemme Siehe unter “LICHTMASCHINENROTOR”
auf Seite 5-31.
Kraftstoffschlauch-Halterung (am Rahmen) 1
Kraftstoffschlauch-Halterung (am Entlufter) 1
Einspritzdlsen-Steckverbinder 11 Losen.

Kraftstoffschlauch

Einspritzdlse

Verbindungshulse

N O O | WO N =
_ = 2 =

Dichtung

Der Einbau erfolgt in umgekehrter Reihen-
folge des Ausbaus.
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DROSSELKLAPPENGEHAUSE UND EINSPRITZDUSE

GAS2EP6011

DROSSELKLAPPENGEHAUSE AUSBAUEN
1. Ausbauen:
* Drosselklappengehause

GCA2EP6007

ACHTUNG

Die Drosselklappengehausesensor-Bau-
gruppe “1” nicht aus dem Drosselklappen-
gehduse ausbauen.

GAS2EP6012

EINSPRITZDUSE KONTROLLIEREN

1. Kontrollieren:

e Einspritzdise
Verstopft — Kraftstoffpumpe/Kraftstoff-Zu-
fuhrsystem erneuern und kontrollieren.
Ablagerungen — Erneuern.
Beschadigt — Erneuern.

. Kontrollieren:

e Einspritzdiisen-Widerstand
Siehe unter “EINSPRITZDUSEN KONTROL-
LIEREN” auf Seite 7-77.

2

GAS2EP6005

DROSSELKLAPPENGEHAUSE
KONTROLLIEREN
1. Kontrollieren:

* Drosselklappengehause
Rissig/verschlissen— Drosselklappengehau-
se erneuern.

2. Kontrollieren:

¢ Drosselklappe
Beschédigt/riefig/verschlissen — Drossel-
klappengehause erneuern.

GCA2EP6004

ACHTUNG

* Die Drosselklappen-Einstellschraube
(Leerlaufregelung) “1” darf nicht verstellt
werden.

¢ Die Drosselklappe darf nicht mit Vergaser-
reiniger oder Druckluft behandelt werden.

¢ Nach dem Erneuern der Drosselklappe
muss der Ziindschliissel dreimal von ON
auf OFF gestellt werden und jeweils min-
destens 3 Sekunden lang in der OFF-Stel-

lung verharren. AuBerdem den Motor nach
dem Start mindestens zehn Minuten lang
im Leerlauf betreiben.

3. Kontrollieren:
¢ Drosselklappensensor
Siehe unter “DROSSELKLAPPENSENSOR
KONTROLLIEREN” auf Seite 7-77.

GAS2EP6013

LUFTFILTERGEHAUSE-VERBINDUNG UND
ZYLINDEREINLASS-ANSCHLUSS
KONTROLLIEREN
1. Kontrollieren:
* Drosselklappengeh&use-Anschluss
* Zylindereinlass-Anschluss
Rissig/brichig — Erneuern.
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ZUNDSYSTEM
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7

Kurbelwellensensor
Zindschloss

Sicherung
Mehrfach-Steckverbinder
Batterie

13.Neigungswinkelsensor
18.Verbindung
19.Steuergerat
20.Zandspule
21.Zindkerze
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ZUNDSYSTEM

GAS2EP7003

FEHLERSUCHE

Zindsystem funktioniert nicht (kein Zindfunke oder unregelméafige Zindung).
HINWEIS
Vor Beginn der Fehlersuche folgendes/e Bauteil/e ausbauen:
1. Batterie-Abdeckung/mittlere Abdeckung

2. Frontverkleidung

3. Seitenabdeckung rechts

In Ordnung |

7-3

1. Sicherung kontrollieren. Nicht in
(Hauptsicherung) Ordnung — .
Siehe unter “SICHERUNGEN KON- Sicherung erneuern.
TROLLIEREN” auf Seite 7-66.
In Ordnung |
2. Batterie kontrollieren. Nicht in
Siehe unter “BATTERIE KON- Ordnung — | * Batteriepole reinigen.
TROLLIEREN UND LADEN” auf * Batterie laden oder erneuern.
Seite 7-67.
In Ordnung |
3. Zindkerze kontrollieren. Nicht in .-
Siehe unter “ZUNDKERZE KON- | Ordnung — | goryaloniooenabstand korrigieren, ggf
TROLLIEREN” auf Seite 3-4. :
In Ordnung |
. Zundkerzenstecker kontrollieren. Nicht in
Siehe unter “ZUNDKERZENSTE- | Ordnung — .
CKER KONTROLLIEREN” auf Sei- Den Zindkerzenstecker erneuern.
te 7-71.
In Ordnung {
. Die Zindfunkenstrecke kontrollie- | In
ren. . Ordnung — - .
Siehe unter “ZUNDSPULE KON- Zlndsystem in Ordnung.
TROLLIEREN” auf Seite 7-72.
Nicht in Ordnung
. Zindspule kontrollieren. Nicht in
Siehe unter “ZUNDSPULE KON- | Ordnung — | Die Zlindspule erneuern.
TROLLIEREN” auf Seite 7-72.
In Ordnung ¢
. Kurbelwellensensor kontrollieren. Nicht in
Siehe unter “KURBELWELLEN- Ordnung —
SENSOR KONTROLLIEREN” auf Stator/Kurbelwellensensor erneuern.
Seite 7-73".




ZUNDSYSTEM

8. Zundschloss kontrollieren. Nicht in
Siehe unter “SCHALTER KON- Ordnung — | Zlndschloss erneuern.
TROLLIEREN?” auf Seite 7-61.

In Ordnung ¢

9. Die Kabelverbindungen des ge- Nicht in
samten Zindsystems kontrollieren. | Ordnung — | Die Kabelverbindungen des Zindsystems
Siehe unter “SCHALTPLAN” auf korrigieren oder reparieren.

Seite 7-1.

In Ordnung |

Steuergeréat erneuern.
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ELEKTRISCHES STARTSYSTEM

GAS2EP7004

ELEKTRISCHES STARTSYSTEM

GAS2EP7005

SCHALTPLAN




ELEKTRISCHES STARTSYSTEM

9

© N oA

Zindschloss

Sicherung
Mehrfach-Steckverbinder
Batterie

Startermotor
Starter-Relais

10.Starterschalter

11.Diode
12.Seitenstanderschalter
18.Verbindung
28.Vorderrad-Bremslichtschalter
29.Hinterrad-Bremslichtschalter
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ELEKTRISCHES STARTSYSTEM

GAS2EP7006

FUNKTION DES ANLASS-SPERRSYSTEMS

Wenn das Zindschloss auf “ON”steht (Schalter geschlossen) und der Seitenstédnder hochgeklappt ist
(Schalter geschlossen), kann der Startermotor nur betrieben werden, wenn mindestens eine der fol-
genden Bedingungen erfullt ist:

* Der Vorderrad-Handbremshebel ist gezogen (Rucklicht/Bremslicht leuchtet).

* Der Hinterrad-Handbremshebel ist gezogen (Rucklicht/Bremslicht leuchtet).

8
W

\\%

9 ¥

10 b

Batterie

Sicherung

Zindschloss
Vorderrad-Bremslichtschalter
Hinterrad-Bremslichtschalter
Starterschalter
Starter-Relais

Startermotor

9. Diode

10. Seitenstanderschalter
11.Rahmenmasse
12.Motormasse

ONOOA WD~
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ELEKTRISCHES STARTSYSTEM

GAS2EP7007

FEHLERSUCHE

Der Startermotor dreht nicht.
HINWEIS
Vor Beginn der Fehlersuche folgendes/e Bauteil/e ausbauen:
1. Batterie-Abdeckung/mittlere Abdeckung

2. Sitzbank/Ablagefach

3. Frontverkleidung

4. Lenker-Abdeckung 1

1. Sicherung kontrollieren. Nicht in
(Hauptsicherung) Ordnung — .
Siehe unter “SICHERUNGEN KON- Sicherung erneuern.
TROLLIEREN” auf Seite 7-66.

In Ordnung |

2. Batterie kontrollieren. Nicht in
Siehe unter “BATTERIE KON- Ordnung — | * Batteriepole reinigen.
TROLLIEREN UND LADEN” auf » Batterie laden oder erneuern.
Seite 7-67.

In Ordnung |

3. Funktion des Startermotors kontrol-| In
lieren. Ordnung — | Startermotor ist in Ordnung. Die Fehlersu-
Siehe unter “FUNKTION DES che flr das elektrische Startsystem ab
STARTERMOTORS KONTROLLIE- Schritt 5 durchfihren.

REN” auf Seite 7-73.

Nicht in Ordnung {

4. Startermotor kontrollieren. Nicht in
Siehe unter “STARTERMOTOR Ordnung — | Startermotor reparieren oder erneuern.
KONTROLLIEREN” auf Seite 5-49.

In Ordnung ¢

5. Starter-Relais kontrollieren. Nicht in
Siehe unter “RELAIS KONTROL- | Ordnung — | Starter-Relais erneuern.
LIEREN” auf Seite 7-70.

In Ordnung ¢
6. Zundschloss kontrollieren. Nicht in
Siehe unter “SCHALTER KON- Ordnung — | Zlndschloss erneuern.

TROLLIEREN” auf Seite 7-61.

In Ordnung |

7. Seitenstanderschalter kontrollieren.| Nicht in
Siehe unter “SCHALTER KON- Ordnung — | Seitensténderschalter erneuern.
TROLLIEREN” auf Seite 7-61.

In Ordnung |
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ELEKTRISCHES STARTSYSTEM

8. Die Diode kontrollieren. Nicht in
Siehe unter “DIODE KONTROLLIE-| Ordnung — | Die Diode erneuern.
REN” auf Seite 7-71.

In Ordnung ¢
9. Bremslichtschalter kontrollieren. Nicht in
(vorn/hinten) Ordnung — Bremslichtschalter erneuern.

Siehe unter “SCHALTER KON-
TROLLIEREN” auf Seite 7-61.

In Ordnung |
10.Starterschalter kontrollieren. Nicht in
Siehe unter “SCHALTER KON- Ordnung — | Lenkerarmatur rechts erneuern.

TROLLIEREN” auf Seite 7-61.

In Ordnung |

11.Die Kabelverbindungen des ge- Nicht in
samten Startsystems kontrollieren. | Ordnung — | Die Kabelverbindungen des Startsystems
Siehe unter “SCHALTPLAN” auf korrigieren oder reparieren.
Seite 7-5.

In Ordnung {

Das Startsystem ist in Ordnung.
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ELEKTRISCHES STARTSYSTEM
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LADESYSTEM

GAS2EP7008

LADESYSTEM

GAS2EP7009

SCHALTPLAN




LADESYSTEM

No oW~

Lichtmaschine
Gleichrichter/Regler
Sicherung
Mehrfach-Steckverbinder
Batterie
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LADESYSTEM

GAS2EP7010

FEHLERSUCHE

Die Batterie wird nicht geladen.
HINWEIS
Vor Beginn der Fehlersuche folgendes/e Bauteil/e ausbauen:
1. Batterie-Abdeckung/mittlere Abdeckung

2. Seitenabdeckung rechts

1. Sicherung kontrollieren. Nicht in
(Hauptsicherung) Ordnung —
Siehe unter “SICHERUNGEN KON-
TROLLIEREN” auf Seite 7-66.

Sicherung erneuern.

In Ordnung ¢

2. Batterie kontrollieren. Nicht in
Siehe unter “BATTERIE KON- Ordnung — | * Batteriepole reinigen.
TROLLIEREN UND LADEN” auf » Batterie laden oder erneuern.
Seite 7-67.

In Ordnung |

3. Statorwicklung kontrollieren. Nicht in
Siehe unter “STATORWICKLUNG | Ordnung — | Stator/Kurbelwellensensor erneuern.
KONTROLLIEREN” auf Seite 7-75.

In Ordnung |

4. Gleichrichter/Regler kontrollieren. | Nichtin
Siehe unter “GLEICHRICH- Ordnung —
TER/REGLER KONTROLLIEREN”
auf Seite 7-75.

Gleichrichter/Regler erneuern.

In Ordnung |

5. Die Kabelverbindungen des ge- Nicht in
samten Ladesystems kontrollieren. | Ordnung — | Die Kabelverbindungen des Ladesystem
Siehe unter “SCHALTPLAN” auf korrigieren oder reparieren.

Seite 7-11.

In Ordnung {

Dieser Stromkreis ist in Ordnung.
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BELEUCHTUNGSANLAGE

Zindschloss

Sicherung
Mehrfach-Steckverbinder
7. Batterie

18.Verbindung
19.Steuergerat
30.Ricklicht/Bremslicht
31.Kennzeichenleuchte
32.Kraftstofftankmasse
33.Rahmenmasse
42.Abblendschalter
43.Scheinwerfer

44 .Standlicht vorn
45.Instrumente
48.Fernlicht-Kontrollleuchte
50.Instrumenten-Beleuchtung

ook
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BELEUCHTUNGSANLAGE

GAS2EP7013

FEHLERSUCHE

Eine der folgenden Leuchten funktioniert nicht: Scheinwerfer, Fernlicht-Kontrollleuchte, Ricklicht oder
Instrumenten-Beleuchtung.

HINWEIS
Vor Beginn der Fehlersuche folgendes/e Bauteil/e ausbauen:

1. Batterie-Abdeckung/mittlere Abdeckung/Seitenabdeckung rechts
2. Frontverkleidung/Lenker-Abdeckung 1

1. Den Zustand jeder Lampe und Nicht in
Lampenfassung kontrollieren. Ordnung —
Siehe unter “LAMPEN UND LAM-
PENFASSUNGEN KONTROLLIE-
REN” auf Seite 7-65.

Lampe(n) und Lampenfassung(en) erneu-
ern.

In Ordnung |
2. Sicherung kontrollieren. Nicht in
(Hauptsicherung) Ordnung —

Siehe unter “SICHERUNGEN KON- Sicherung erneuern.

TROLLIEREN” auf Seite 7-66.

In Ordnung |
3. Batterie kontrollieren. Nicht in
Siehe unter “BATTERIE KON- Ordnung — | * Batteriepole reinigen.
TROLLIEREN UND LADEN” auf ¢ Batterie laden oder erneuern.
Seite 7-67.
In Ordnung |
4. Zindschloss kontrollieren. Nicht in
Siehe unter “SCHALTER KON- Ordnung — | Zlundschloss erneuern.
TROLLIEREN?” auf Seite 7-61.
In Ordnung {
5. Abblendschalter kontrollieren. Nicht in
Siehe unter “SCHALTER KON- Ordnung — | Lenkerarmatur links erneuern.

TROLLIEREN” auf Seite 7-61.

In Ordnung ¢

6. Die Kabelverbindungen der gesam-| Nicht in
ten Beleuchtungsanlage kontrollie- | Ordnung —
ren.

Siehe unter “SCHALTPLAN” auf
Seite 7-15.

Die Kabelverbindungen der Beleuchtungs-
anlage korrigieren oder reparieren.

In Ordnung ¢

Steuergeréat erneuern.

7-17



BELEUCHTUNGSANLAGE

7-18



SIGNALANLAGE

GAS2EP7014

SIGNALANLAGE

GAS2EP7015

SCHALTPLAN
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SIGNALANLAGE

Zlindschloss

Sicherung
Mehrfach-Steckverbinder
7. Batterie

18.Verbindung
19.Steuergerat

24 Kraftstoffstandgeber

ook

28.Vorderrad-Bremslichtschalter
29.Hinterrad-Bremslichtschalter

30.Rucklicht/Bremslicht
32.Kraftstofftankmasse
33.Rahmenmasse
34.Blinker hinten rechts
35.Blinker hinten links
36.Blinker vorn rechts
37.Blinker vorn links
38.Blinker-Relais
39.Hupe
40.Blinkerschalter
41.Hupenschalter
45.Instrumente
46.Geschwindigkeitssensor
47 .Blinker-Kontrollleuchte
51.Kraftstoffstandanzeige
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GAS2EP7016

FEHLERSUCHE

* Eine der folgenden Leuchten funktioniert nicht: Bremslicht, Blinker oder Kontrollleuchte.
¢ Die Hupe funktioniert nicht.

* Die Kraftstoffstandanzeige funktioniert nicht.

HINWEIS

Vor Beginn der Fehlersuche folgendes/e Bauteil/e ausbauen:
Batterie-Abdeckung/mittlere Abdeckung/Seitenabdeckung rechts
Sitzbank/Ablagefach

Frontverkleidung/Lenker-Abdeckung 1

Lenker-Abdeckung vorn

Frontverkleidung

Batterie-Abdeckung

o0k wd~

1. Sicherung kontrollieren. Nicht in
(Hauptsicherung) Ordnung — .
Siehe unter “SICHERUNGEN KON- Sicherung erneuern.
TROLLIEREN” auf Seite 7-66.

In Ordnung ¢

2. Batterie kontrollieren. Nicht in
Siehe unter “BATTERIE KON- Ordnung — | * Batteriepole reinigen.
TROLLIEREN UND LADEN” auf » Batterie laden oder erneuern.
Seite 7-67.

In Ordnung |

3. Zlndschloss kontrollieren. Nicht in
Siehe unter “SCHALTER KON- Ordnung — | Zundschloss erneuern.
TROLLIEREN?” auf Seite 7-61.

In Ordnung |

4. Kabelverbindungen der gesamten | Nichtin
Signalanlage kontrollieren. Ordnung — | Die Kabelverbindungen der Signalanlage
Siehe unter “SCHALTPLAN” auf korrigieren oder reparieren.

Seite 7-19.

In Ordnung |

Den Zustand jedes Stromkreises der
Signalanlage kontrollieren. Siehe un-
ter “Signalanlage kontrollieren”.

Signalanlage kontrollieren
Die Hupe funktioniert nicht.

1. Hupenschalter kontrollieren. Nicht in
Siehe unter “SCHALTER KON- Ordnung — | Lenkerarmatur links erneuern.
TROLLIEREN” auf Seite 7-61.

In Ordnung |
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2. Hupe kontrollieren.
Siehe unter “HUPE KONTROLLIE-
REN” auf Seite 7-76.

In Ordnung ¢

3. Kabelverbindungen der gesamten
Signalanlage kontrollieren.
Siehe unter “SCHALTPLAN” auf
Seite 7-19.

In Ordnung |

Dieser Stromkreis ist in Ordnung.

Das Rucklicht/Bremslicht funktioniert nicht.

1. Lampe und Lampenfassung des
Rucklichts/Bremslichts kontrollie-
ren.

Siehe unter “LAMPEN UND LAM-
PENFASSUNGEN KONTROLLIE-
REN” auf Seite 7-65.

In Ordnung {

2. Bremslichtschalter kontrollieren.
(vorn/hinten)
Siehe unter “SCHALTER KON-
TROLLIEREN” auf Seite 7-61.

In Ordnung {

3. Kabelverbindungen der gesamten
Signalanlage kontrollieren.
Siehe unter “SCHALTPLAN” auf
Seite 7-19.

In Ordnung ¢

Dieser Stromkreis ist in Ordnung.

Nicht in
Ordnung —

Nicht in
Ordnung —

Nicht in
Ordnung —

Nicht in
Ordnung —

Nicht in
Ordnung —

Hupe erneuern.

Die Kabelverbindungen der Signalanlage
korrigieren oder reparieren.

Die Lampe(n) und/oder Lampenfas-
sung(en) des Rucklichts/Bremslichts er-
neuern.

Bremslichtschalter erneuern.

Die Kabelverbindungen der Signalanlage
korrigieren oder reparieren.

Der Blinker und/oder die Blinker-Kontrollleuchte funktionieren nicht.

1. Lampe und Lampenfassung der
Blinker-Kontrollleuchte kontrollie-
ren.

Siehe unter “LAMPEN UND LAM-
PENFASSUNGEN KONTROLLIE-
REN” auf Seite 7-65.

In Ordnung |

2. Blinkerschalter kontrollieren.
Siehe unter “SCHALTER KON-
TROLLIEREN” auf Seite 7-61.

In Ordnung |

Nicht in
Ordnung —

Nicht in
Ordnung —
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Die Lampe und/oder Lampenfassung der
Blinker-Kontrollleuchte erneuern.

Lenkerarmatur links erneuern.




SIGNALANLAGE

3. Blinker-Relais kontrollieren.
Siehe unter “RELAIS KONTROL-
LIEREN” auf Seite 7-70.

In Ordnung ¢

4. Kabelverbindungen der gesamten
Signalanlage kontrollieren.
Siehe unter “SCHALTPLAN” auf
Seite 7-19.

In Ordnung |

Dieser Stromkreis ist in Ordnung.

Nicht in
Ordnung —

Nicht in
Ordnung —

Die Kraftstoffstandanzeige funktioniert nicht.

1. Kraftstoffstandgeber kontrollieren.
Siehe unter “KRAFTSTOFF-
STANDGEBER KONTROLLIEREN”
auf Seite 7-74.

In Ordnung {

2. Kabelverbindungen der gesamten
Signalanlage kontrollieren.
Siehe unter “SCHALTPLAN” auf
Seite 7-19.

In Ordnung {

Instrumente erneuern.

Nicht in
Ordnung —

Nicht in
Ordnung —
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Blinker-Relais erneuern.

Die Kabelverbindungen der Signalanlage
korrigieren oder reparieren.

Die Kraftstoffpumpe erneuern.

Die Kabelverbindungen der Signalanlage
korrigieren oder reparieren.
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KRAFTSTOFF-EINSPRITZSYSTEM
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KRAFTSTOFF-EINSPRITZSYSTEM

Kurbelwellensensor
Zindschloss

Sicherung
Mehrfach-Steckverbinder
7. Batterie
12.Seitenstanderschalter
13.Neigungswinkelsensor

o okrN

14 . Kihlflissigkeits-Temperaturfiihler

15.Ansaugluft-Druckgeber
16.Ansaugluft-Temperaturfihler
17.Drosselklappensensor
18.Verbindung

19.Steuergerat

20.Zundspule

22.Einspritzdlse
23.Kraftstoffpumpe

25.1SC

26.05-Sensor
27.Werkzeuganschlussklemme
42.Abblendschalter
43.Scheinwerfer
45.Instrumente
49.Motorstérungs-Warnleuchte
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GAS2EP7019

STEUERGERAT-SELBSTDIAGNOSEFUNKTION

Das Steuergerat verfugt Uber eine Selbstdiagnosefunktion, die sicherstellt, dass das Einspritzsystem

normal funktioniert. Sobald diese Funktion eine Stérung im System feststellt, regelt sie den Motor im

Notbetrieb und schaltet die Motorstérungs-Warnleuchte ein, um den Fahrer darauf aufmerksam zu ma-

chen, dass eine Stérung im System aufgetreten ist. Sobald eine Stérung erkannt wurde, wird ein Feh-

lercode im Speicher des Motor-Steuergerats gespeichert.

* Um den Fahrer darauf aufmerksam zu machen, dass das Einspritzsystem nicht funktionsfahig ist,
blinkt die Motorstérungs-Warnleuchte auf, wenn der Starterschalter zum Starten des Motors gedruckt
wird.

» Wird von der Selbstdiagnosefunktion eine Stérung im System erkannt, schaltet das Steuergeréat in
den Notbetrieb und schaltet die Motorstérungs-Warnleuchte ein, um den Fahrer auf die Stérung auf-
merksam zu machen.

* Nachdem der Motor abgestellt wurde, wird der niedrigste Fehlercode von der Motorstérungs-Warn-
leuchte (oder im Fl-Diagnosewerkzeug) angezeigt. Dieser bleibt im Speicher des Motor-Steuergeréats
gespeichert, bis er geldscht wird.

1. Motorstérungs-Warnleuchte

Fehlercode-Angabe der Motorstérungs-Warnleuchte
10er-Stelle: Zyklen von 1 Sek. AN und 1.5 Sek. AUS.
1er-Stelle: Zyklen von 0.5 Sek. AN und 0.5 Sek. AUS.

Beispiel: 42

a — — —

a. Licht AN
b. Licht AUS
c. 1

d 15

e. 05

f. 3
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Status der Motorstérungs-Warnleuchte und Betrieb des Einspritzsystems

Status der Warnleuch-| Betrieb des Steuerge- | Betrieb des Einspritz-| Betrieb des Fahr-

te rats systems zeugs
Warnungsausgabe,
Blinkt* wenn der Motor nicht | Betrieb unterbrochen | Betrieb nicht méglich

gestartet werden kann

Notbetrieb in Abhéan- Betrieb je nach Fehler-
Leuchtet Stérung erkannt gigkeit der festgestell- | code méglich oder
ten Stérung nicht

* Die Warnleuchte blinkt, wenn der Starterschalter in Anwesenheit einer der folgenden Zustande ge-
drickt wird:

Einspritzdlise
12: Kurbelwellensensor 39: (Stromkreisunterbrechung oder
Kurzschluss)

Neigungswinkelsensor
(Stromkreisunterbrechung oder
Kurzschluss)

Stérung im Steuergerat
(Speicherkontrollfehler)

30: Neigungswinkelsensor 41
: (Latch-Up erkannt) ’

33: Fehlerhafte Zlindung 50:

Lampe der Motorstérungs-Warnleuchte kontrollieren.

Die Motorstérungs-Warnleuchte leuchtet 3 Sekunden lang auf, nachdem das Ziindschloss auf “ON”
gestellt wurde. Falls die Warnleuchte unter diesen Bedingungen nicht aufleuchtet, ist die Lampe der
Warnleuchte eventuell defekt.

Zundschloss auf “OFF”
Zindschloss auf “ON”
Motorstérungs-Warnleuchte leuchtet nicht

Motorstérungs-Warnleuchte leuchtet 3
Sekunden lang

Qoo
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GAS2EP7042

FEHLERSUCHMETHODE

Der Motorbetrieb ist nicht normal und die
Motorstérungs-Warnleuchte leuchtet auf.
1. Kontrollieren:

¢ Fehlercodenummer

YVYYVVVVVVVVVVVVVVVVVVVVVVVVVVVVY
a. Den auf dem FI-Diagnosewerkzeug ange-

zeigten Fehlercode kontrollieren.

b. Das fehlerhafte System mit dem Fehlercode
ermitteln. Siehe unter “Tabelle der Selbstdia-
gnose-Funktionen”.

c. Die vermutliche Ursache der Stérung fest-
stellen. Siehe unter “Diagnosecode-Tabelle”.

AAAAAAAAAAAAANAAANAAANAAAAAAAAAAAA

2. Die vermutliche Ursache der Stérung kontrol-
lieren und beheben.

Fehlercode-Nr. Keine Fehlercode-Nr.

Kontrollieren und re- | Kontrollieren und re-
parieren. Siehe unter | parieren. Siehe unter
“EINZELHEITEN “Tabelle der Selbstdi-
ZUR FEHLERSU- agnose-Funktionen”.
CHE” auf Seite 7-32.
Im Diagnosemodus
den Betrieb der Sen-
soren und Aktoren
uberwachen. Siehe
unter “TABELLE FUR
SENSOREN- UND
AKTORENBE-
TRIEB”.

3. Ruckstellung des Einspritzsystems durchfih-
ren.

Siehe unter “Rlckstellmethode” in der Tabel-
le unter “EINZELHEITEN ZUR FEHLERSU-
CHE” auf Seite 7-32.

4. Das Zindschloss auf “OFF” und zurick auf
“ON?” stellen und dann kontrollieren, ob kein
Fehlercode angezeigt wird.

HINWEIS

Werden Fehlercodes angezeigt, die Schritte (1)
bis (4) so lange wiederholen, bis kein Fehler-
code mehr angezeigt wird.

5. Die gespeicherten Fehlercodes im Diagnose-
modus léschen. Siehe unter “TABELLE FUR
SENSOREN- UND AKTORENBETRIEB”.

HINWEIS

Wird das Zundschloss auf “OFF” gestellt, wer-

den die gespeicherten Fehlercodes nicht ge-

|6scht.
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Die Funktion des Motors ist nicht normal,
aber die Motorstérungs-Warnleuchte leuch-
tet nicht auf.

1. Den Betrieb der folgenden Sensoren und Ak-
toren im Diagnosemodus kontrollieren. Siehe
unter “TABELLE FUR SENSOREN- UND
AKTORENBETRIEB”.

D30: Zindspule

Wenn in den Sensoren oder Aktoren eine
Stérung erkannt wird, alle defekten Teile re-
parieren oder erneuern.

Wird in den Sensoren und Aktoren keine
Fehlfunktion erkannt, die Innenbauteile des
Motors kontrollieren und reparieren.



KRAFTSTOFF-EINSPRITZSYSTEM

GAS2EP7021

DIAGNOSEMODUS

Ist das FI-Diagnosewerkzeug an das Fahrzeug angeschlossen und in den Normalmodus oder den Di-
agnose-Uberwachungsmodus gestellt, ist es méglich, die Ausgabe von Sensorsignalen und die Akti-
vierung von Aktoren zu Uberwachen.

Fl-Diagnosegerat
90890-03182
YU-03182

Normalmodus einstellen
HINWEIS
Motordrehzahl, Kuhlflissigkeitstemperatur und Fehlercodes kénnen, wenn sie erkannt werden, auf

dem LCD des FI-Diagnosewerkzeugs angezeigt werden, wenn das Werkzeug an das Fahrzeug ange-
schlossen und in den Normalmodus gestellt ist.

1. Das Ziindschloss auf “OFF” stellen.
2. Den Selbstdiagnosesignal-Steckverbinder “1” 16sen und dann das FI-Diagnosewerkzeug “2” wie ge-
zeigt anschlieBen.

3. Das Zundschloss auf “ON” stellen und den Motor starten.

HINWEIS

* Die Kuhlflissigkeitstemperatur und die Motordrehzahl werden auf dem LCD des FI-Diagnosewerk-
zeugs angezeigt.

* Die LED “POWER” (Grun) leuchtet auf.

* Wird eine Stérung im System erkannt, wird der Fehlercode auf dem LCD des FI-Diagnosewerkzeugs
angezeigt. Zusétzlich leuchtet die LED “WARNING” (Orange) auf.

4 A

QPOWER (OWARNING
{ FI Diagnostic Tool OVAMAHA}

1600rpm 35°C

MODE DOWN

up
@ @ 0
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4 N

QPOWER (O WARNING
L FI Diagnostic Tool O?VAMAHAJ

Orpm  35°C
S/D: 12

w MODE DOWN
. J

4. Das Zindschloss auf “OFF” stellen, um den Normalmodus zu beenden.
5. Das Fl-Diagnosewerkzeug l6sen und den Selbstdiagnosesignal-Steckverbinder anschlief3en.

Diagnosemodus einstellen

1. Das Ziindschloss auf “OFF” stellen.

2. Den Selbstdiagnosesignal-Steckverbinder “1” I16sen und dann das FI-Diagnosewerkzeug “2” wie ge-
zeigt anschlieBen.

AR

3. Die Taste “MODE” gedrtickt halten und das Ziindschloss auf “ON” stellen.
HINWEIS

* “DIAG” wird auf dem LCD des FI-Diagnosewerkzeugs angezeigt.
* Die LED “POWER?” (Grin) leuchtet auf.

4. Die Taste “UP” driicken zur Auswahl des CO-Einstellmodus “CO” oder des Diagnosemodus “DIAG”.

5. Nach Auswahl von “DIAG” die Taste “MODE” driicken.

6. Die Diagnosecodenummer, die mit der Fehlercodenummer Gbereinstimmt, durch Dricken der Tas-
ten “UP” und “DOWN” auswahlen.

HINWEIS

* Die Diagnosecodenummer wird auf dem LCD angezeigt (D01-D70).

* Um die ausgewahlte Diagnosecodenummer zur verringern, die Taste “DOWN” driicken. Die Taste
“DOWN” mindestens 1 Sekunde lang gedrickt halten, um die Diagnosecodenummern automatisch
Zu verringern.

* Um die ausgewéhlte Diagnosecodenummer zur erhdhen, die Taste “UP” driicken. Die Taste “UP”
mindestens 1 Sekunde lang gedrickt halten, um die Diagnosecodenummern automatisch zu erho-
hen.

7. Funktion des Sensors oder Aktors kontrollieren.
* Sensorfunktion
Die Daten fir die Betriebsbedingungen des Sensors werden auf dem LCD angezeigt.
* Aktorfunktion
Die Taste “MODE” drlicken.
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4 )

@POWER (OWARNING

Fl Diagnostic Tool

@YAMAHA

D0O3: 101

MODE DOWN

up
-

@ @

8. Das Zindschloss auf “OFF” stellen, um den Diagnosemodus zu beenden.
9. Das Fl-Diagnosewerkzeug I6sen und den Selbstdiagnosesignal-Steckverbinder anschlie3en.

GAS2EP7023

EINZELHEITEN ZUR FEHLERSUCHE
Dieser Abschnitt erlautert die Behandlung von Fehlercodes, die vom FI-Diagnosewerkzeug angezeigt
werden. Der Ablauf muss befolgt werden, um die Griinde und Umsténde der Fehlerursachen zu kon-

trollieren und zu reparieren.

Nach der Uberpriifung und Reparatur der fehlerhaften Gegensténde ist eine Einstellung vorzunehmen,
um die Meldung “Ausgangszustand wiederherstellen” auf dem Fl-Diagnosewerkzeug anzuzeigen.

Fehlercode-Nr.:

Eine Fehlercode-Nr. wird vom Fl-Diagnosewerkzeug angezeigt, wenn der Motorbetrieb anormal ist.
Siehe unter “Diagnosecode-Tabelle”.

Diagnosecode-Nr.:

Die Diagnosecode-Nr. ist die im Diagnosemodus angezeigte Diagnosecodenummer. Siehe unter “TA-
BELLE FUR SENSOREN- UND AKTORENBETRIEB”.

Fehlercode-Nr.

12

Gegenstand

Kurbelwellensensor: Vom Kurbelwellensensor werden keine
normalen Signale empfangen.

Betriebssicheres System

Motor kann nicht gestartet werden
Fahrzeug fahrunfahig

Diagnosecode-Nr.

Anzeige des Fl-Diagnose-
werkzeugs

Ablauf

Ge-

gen-
stand

Vermutliche Ursache der
Stérung und Kontrolle

Wartungsarbeit

Bestéatigung erfolgreich
abgeschlossener Wartung

.1

Verbindung des Kurbelwel-
lensensor-Steckverbinders
Kontrollieren, ob der Steck-
verbinder richtig eingerastet
ist.

Den Steckverbinder [6sen
und die Stifte kontrollieren
(auf verbogene oder abge-
brochene Anschliisse und
korrektes Einrasten).

Falsch angeschlossen —
Steckverbinder korrekt an-
schlie3en oder Kabelbaum
erneuern.

Den Motor durchdrehen.
Keine Fehlercodenummer
angezeigt — Wartung abge-
schlossen.
Fehlercodenummer ange-
zeigt — Weiter zu Punkt 2.
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Fehlercode-Nr.

12

Gegenstand

Kurbelwellensensor: Vom Kurbelwellensensor werden keine
normalen Signale empfangen.

2

Verbindung des Steuergerat-
Kabelbaum-Steckverbinders
Kontrollieren, ob der Steck-
verbinder richtig eingerastet
ist.

Den Steckverbinder [6sen
und die Stifte kontrollieren
(auf verbogene oder abge-
brochene Anschliisse und
korrektes Einrasten).

Falsch angeschlossen —
Steckverbinder korrekt an-
schlie3en oder Kabelbaum
erneuern.

Den Motor durchdrehen.
Keine Fehlercodenummer
angezeigt — Wartung abge-
schlossen.
Fehlercodenummer ange-
zeigt — Weiter zu Punkt 3.

3 Kabelbaum-Durchgang Stromkreisunterbrechung Den Motor durchdrehen.
oder Kurzschluss — Kabel- | Keine Fehlercodenummer
baum erneuern. angezeigt — Wartung abge-
Zwischen Kurbelwellensen- | schlossen.
sor-Steckverbinder und Fehlercodenummer ange-
Steuergerat-Steckverbinder | zeigt — Weiter zu Punkt 4.
Schwarz/Blau—Schwarz/Blau
Wei3/Rot—Wei3/Rot

4 Einbauzustand des Kurbel- | Sensor falsch eingebaut — | Den Motor durchdrehen.

wellensensors Sensor wieder einbauen Keine Fehlercodenummer

Auf Lockerheit oder Festsitz | oder erneuern. angezeigt — Wartung abge-

kontrollieren. schlossen.
Fehlercodenummer ange-
zeigt — Weiter zu Punkt 5.

5 Kurbelwellensensor defekt Kurbelwellensensor kontrol- | Den Motor durchdrehen.
lieren. Keine Fehlercodenummer
Siehe unter “KURBELWEL- | angezeigt — Wartung abge-
LENSENSOR KONTROL- schlossen.

LIEREN” auf Seite 7-73. Fehlercodenummer ange-
Gegebenenfalls erneuern. zeigt — Weiter zu Punkt 6.
6 Stérung im Steuergerat Steuergerat erneuern.

Fehlercode-Nr.

13

Gegenstand

Ansaugluft-Druckgeber: Stromkreisunterbrechung oder Kurz-
schluss erkannt

Betriebssicheres System

Motor kann gestartet werden

Fahrzeug fahrfahig

Diagnosecode-Nr.

D03 (Ansaugluftdruck)

Anzeige des Fl-Diagnose-

werkzeugs
Ablauf
Ge- . . .
_| Vermutliche Ursache der . Bestatigung erfolgreich
sgt::d Storung und Kontrolle Wartungsarbeit abgeschlossener Wartung
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Fehlercode-Nr. 13

Gegenstand

Ansaugluft-Druckgeber: Stromkreisunterbrechung oder Kurz-
schluss erkannt

.1

Verbindung des Ansaugluft-
Druckgeber-Steckverbinders
Kontrollieren, ob der Steck-
verbinder richtig eingerastet
ist.

Den Steckverbinder I6sen
und die Stifte kontrollieren
(auf verbogene oder abge-
brochene Anschliisse und
korrektes Einrasten).

Falsch angeschlossen —
Steckverbinder korrekt an-
schlie3en oder Kabelbaum
erneuern.

Das Zundschloss auf “ON”
stellen. Keine Fehler-
codenummer angezeigt —
Wartung abgeschlossen.
Fehlercodenummer ange-
zeigt — Weiter zu Punkt 2.

2 Verbindung des Steuergeréat- | Falsch angeschlossen — Das Zlndschloss auf “ON”
Kabelbaum-Steckverbinders | Steckverbinder korrekt an- stellen.
Kontrollieren, ob der Steck- | schlieBen oder Kabelbaum Keine Fehlercodenummer
verbinder richtig eingerastet | erneuern. angezeigt — Wartung abge-
ist. schlossen.
Den Steckverbinder I6sen Fehlercodenummer ange-
und die Stifte kontrollieren zeigt — Weiter zu Punkt 3.
(auf verbogene oder abge-
brochene Anschlisse und
korrektes Einrasten).
3 Kabelbaum-Durchgang Stromkreisunterbrechung Das Zlundschloss auf “ON”
oder Kurzschluss — Kabel- | stellen.
baum erneuern. Keine Fehlercodenummer
Zwischen Ansaugluft-Druck- | angezeigt — Wartung abge-
geber-Steckverbinder und schlossen.
Steuergerat-Steckverbinder | Fehlercodenummer ange-
Schwarz/Blau—Schwarz/Blau | zeigt — Weiter zu Punkt 4.
Rosa/WeiR—Rosa/Weil3
Blau—-Blau
4 Einbauzustand des Sensors | Sensor falsch eingebaut — | Das Zindschloss auf “ON”

Sensor wieder einbauen
oder erneuern.

stellen.

Keine Fehlercodenummer
angezeigt — Wartung abge-
schlossen.
Fehlercodenummer ange-
zeigt — Weiter zu Punkt 5.
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Fehlercode-Nr. 13

Gegenstand

Ansaugluft-Druckgeber: Stromkreisunterbrechung oder Kurz-
schluss erkannt

5 Ansaugluft-Druckgeber de-
fekt

Diagnosemodus ausflhren.
(Code Nr. D03)

Bei ausgeschaltetem Motor:
Der Luftdruck der aktuellen

Hoéhen- und Wetterlage wird
angezeigt.

Auf Meereshdéhe: ca. 101

Das Ziindschloss auf “ON”
stellen.

Keine Fehlercodenummer
angezeigt — Wartung abge-
schlossen.
Fehlercodenummer ange-
zeigt — Weiter zu Punkt 6.

kPa

1000 m Uber Meereshobhe:
ca. 90 kPa

2000 m tber Meereshbhe:
ca. 80 kPa

3000 m Uber Meereshdhe:
ca. 70 kPa

Wéhrend der Motor durchge-
dreht wird: Sicherstellen,
dass sich der angezeigte
Wert andert.

Wert andert sich nicht, wah-
rend der Motor durchge-
dreht wird. —
Drosselklappengehause er-
neuern.

6 Stérung im Steuergerat

Steuergeréat erneuern.

HINWEIS

* Das Sensormodul nicht ausbauen.
* Bei gleichzeitiger Angabe der Fehlercodes 13 und 14 zunéchst die fur Fehlercode-Nr. 13 vorgegebe-

nen Aktionen ausfihren.

Fehlercode-Nr.

14

Gegenstand

Stérung des Ansaugluft-Druckgebers (locker oder verstopft)

Betriebssicheres System

Motor kann gestartet werden

Fahrzeug fahrfahig

Diagnosecode-Nr.

D03 (Ansaugluftdruck)

Anzeige des Fl-Diagnose-
werkzeugs

Zeigt den Ansaugluftdruck an.

Bei gezogenem Bremshebel und gedriicktem Starterschalter “@”

Ablauf Gas geben. (Andert sich der angezeigte Wert, ist die Funktion in
Ordnung.)
Ge- . . .
_| Vermutliche Ursache der . Bestéatigung erfolgreich
5%22 d Stérung und Kontrolle Wartungsarbeit abgeschlossener Wartung
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Fehlercode-Nr. 14

Gegenstand

Stérung des Ansaugluft-Druckgebers (locker oder verstopft)

.1

Einbauzustand des Sensors

Den Einbaubereich auf Lo-
ckerheit oder Festsitz kon-
trollieren.

Den Motor starten und ca. 5
Sekunden lang im Leerlauf
betreiben.

Keine Fehlercodenummer
angezeigt — Wartung abge-
schlossen.
Fehlercodenummer ange-
zeigt — Weiter zu néchstem
Punkt.

fekt

2 Ansaugluft-Druckgeber de-

Diagnosemodus ausflhren.
(Code Nr. D03)

Bei ausgeschaltetem Motor:
Der Luftdruck der aktuellen
Hohen- und Wetterlage wird
angezeigt.

Auf Meereshdéhe: ca. 101
kPa

1000 m Uber Meereshdbhe:
ca. 90 kPa

2000 m Uber Meereshohe:
ca. 80 kPa

3000 m Uber Meereshbhe:
ca. 70 kPa

Wé&hrend der Motor durchge-
dreht wird: Sicherstellen,
dass sich der angezeigte
Wert andert.

Wert andert sich nicht, wah-
rend der Motor durchge-
dreht wird. —
Drosselklappengehause er-
neuern.

HINWEIS

* Das Sensormodul nicht ausbauen.
* Bei gleichzeitiger Angabe der Fehlercodes 13 und 14 zuné&chst die fur Fehlercode-Nr. 13 vorgegebe-

nen Aktionen ausfihren.

Fehlercode-Nr.

15

Gegenstand

Drosselklappensensor: Stromkreisunterbrechung oder Kurz-
schluss erkannt

Betriebssicheres System

Motor kann gestartet werden

Fahrzeug fahrfahig

Diagnosecode-Nr.

D01 (Drosselklappensensor)

Anzeige des Fl-Diagnose-
werkzeugs

Drosselklappensensor-Signal
* 14-20 (vollstédndig geschlossene Stellung)
* 97-107 (vollstandig gebffnete Stellung)

Ablauf

* Bei vollstandig geschlossener Drosselklappe kontrollieren.
* Bei vollstandig gedffneter Drosselklappe kontrollieren.
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Fehlercode-Nr.

15

Gegenstand

Drosselklappensensor: Stromkreisunterbrechung oder Kurz-
schluss erkannt

Ge-

Vermutliche Ursache der

Bestédtigung erfolgreich

s%g:;l Stérung und Kontrolle Wartungsarbeit abgeschlossener Wartung
1 Verbindung des Drosselklap- | Falsch angeschlossen — Das Zindschloss auf “ON”
pensensor-Steckverbinders | Steckverbinder korrekt an- stellen.
Kontrollieren, ob der Steck- | schlieBen oder Kabelbaum Keine Fehlercodenummer
verbinder richtig eingerastet | erneuern. angezeigt — Wartung abge-
ist. schlossen.
Den Steckverbinder I6sen Fehlercodenummer ange-
und die Stifte kontrollieren zeigt — Weiter zu Punkt 2.
(auf verbogene oder abge-
brochene Anschlisse und
korrektes Einrasten).
2 Verbindung des Steuergerat- | Falsch angeschlossen — Das Zlundschloss auf “ON”
Kabelbaum-Steckverbinders | Steckverbinder korrekt an- stellen.
Kontrollieren, ob der Steck- | schlieBen oder Kabelbaum Keine Fehlercodenummer
verbinder richtig eingerastet | erneuern. angezeigt — Wartung abge-
ist. schlossen.
Den Steckverbinder I6sen Fehlercodenummer ange-
und die Stifte kontrollieren zeigt — Weiter zu Punkt 3.
(auf verbogene oder abge-
brochene Anschliisse und
korrektes Einrasten).
3 Kabelbaum-Durchgang Stromkreisunterbrechung Das Ziindschloss auf “ON”
oder Kurzschluss — Kabel- | stellen.
baum erneuern. Keine Fehlercodenummer
Zwischen Drosselklappen- angezeigt — Wartung abge-
sensor-Steckverbinder und | schlossen.
Steuergerat-Steckverbinder | Fehlercodenummer ange-
Schwarz/Blau—Schwarz/Blau | zeigt — Weiter zu Punkt 4.
Gelb-Gelb
Blau—-Blau
4 Einbauzustand des Sensors | Sensor falsch eingebaut — | Das Zindschloss auf “ON”

Drosselklappengeh&use wie-
der einbauen oder erneuern.

stellen.

Keine Fehlercodenummer
angezeigt — Wartung abge-
schlossen.
Fehlercodenummer ange-
zeigt — Weiter zu Punkt 5.
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Fehlercode-Nr. 15
Drosselklappensensor: Stromkreisunterbrechung oder Kurz-
Gegenstand schluss erkannt
5 Drosselklappensensor defekt | Diagnosemodus ausfihren. | Das Zindschloss auf “ON”
(Code Nr. DO1). stellen.
Wenn die Drosselklappe voll- | Keine Fehlercodenummer
stédndig geschlossen ist: Ein | angezeigt — Wartung abge-
Wert von 14-20 wird ange- | schlossen.
zeigt. Fehlercodenummer ange-
Wenn die Drosselklappe voll- | zeigt — Weiter zu Punkt 6.
standig gedffnet ist: Ein Wert
von 97-107 wird angezeigt.
Angabe nicht im Sollbereich
— Drosselklappengehause
erneuern.
6 Stérung im Steuergerat Steuergerat erneuern.
HINWEIS

Das Sensormodul nicht ausbauen.

Fehlercode-Nr.

16

Gegenstand

Drosselklappensensor: Festsitz des Drosselklappensensors
erkannt (Drosselklappensensor-Signal bleibt unveréndert.)

Betriebssicheres System

Motor kann gestartet werden

Fahrzeug fahrfahig

Diagnosecode-Nr.

D01 (Drosselklappensensor)

Anzeige des Fl-Diagnose-
werkzeugs

Drosselklappensensor-Signal
* 14-20 (vollstandig geschlossene Stellung)
* 97-107 (vollstandig gedffnete Stellung)

* Bei vollstandig geschlossener Drosselklappe kontrollieren.

Ablaut * Bei vollstandig gedffneter Drosselklappe kontrollieren.
Ge- . . .
_| Vermutliche Ursache der . Bestéatigung erfolgreich
s%:: d Stérung und Kontrolle Wartungsarbeit abgeschlossener Wartung

.1

Einbauzustand des Drossel-
klappensensors

Auf Lockerheit oder Festsitz
kontrollieren.

Auf Lockerheit, Festsitz oder
Schwergangigkeit kontrollie-
ren.

Sicherstellen, dass die Ein-
baulage korrekt ist.

Das Zundschloss auf “ON”
stellen und dann den Gas-
drehgriff 6ffnen und schlie-
Ben.

Keine Fehlercodenummer
angezeigt — Wartung abge-
schlossen.
Fehlercodenummer ange-
zeigt — Weiter zu Punkt 2.
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Fehlercode-Nr.

16

(Code Nr. DO1).

Wenn die Drosselklappe voll-
stédndig geschlossen ist:

Ein Wert von 14-20 wird an-
gezeigt.

Wenn die Drosselklappe voll-
standig gedffnet ist:

Wenn die Drosselklappe voll-
standig gedffnet ist:

Ein Wert von 97-107 wird
angezeigt.

Angabe nicht im Sollbereich
— Drosselklappengehause
erneuern.

Gegenstand Drosselklappensensor: Festsitz des Drosselklappensensors
9 erkannt (Drosselklappensensor-Signal bleibt unverandert.)
2 Drosselklappensensor defekt | Diagnosemodus ausfihren. | Das Zundschloss auf “ON”

stellen und dann den Gas-
drehgriff 6ffnen und schlie-
Ben.

Keine Fehlercodenummer
angezeigt — Wartung abge-
schlossen.
Fehlercodenummer ange-
zeigt — Weiter zu Punkt 3.

3

Stérung im Steuergerat

Steuergeréat erneuern.

HINWEIS
Das Sensormodul nicht ausbauen.

Fehlercode-Nr.

19

Gegenstand

Unterbrechung oder Abklemmen des blau/griinen Steuerge-
rat-Kabels erkannt

Betriebssicheres System

Motor kann nicht gestartet werden

Fahrzeug fahrunfahig

Diagnosecode-Nr.

D20 (Seitenstéanderschalter)

Anzeige des Fl-Diagnose-
werkzeugs

Seitenstanderschalter
* “ON” (Seitenstéander hochgeklappt)
* “OFF” (Seitenstander ausgeklappt)

Ablauf

Seitenstander ausklappen und hochklappen.

Ge-
gen-
stand

Vermutliche Ursache der
Stérung und Kontrolle

Wartungsarbeit

Bestétigung erfolgreich
abgeschlossener Wartung

.1

Verbindung des Seitenstén-
derschalter-Steckverbinders
Kontrollieren, ob der Steck-
verbinder richtig eingerastet
ist.

Den Steckverbinder I6sen
und die Stifte kontrollieren
(auf verbogene oder abge-
brochene Anschliisse und
korrektes Einrasten).

Falsch angeschlossen —
Steckverbinder korrekt an-
schlie3en oder Kabelbaum
erneuern.

Das Zindschloss auf “ON”
stellen und dann den Seiten-
stander ausklappen und
hochklappen.

Keine Fehlercodenummer
angezeigt — Wartung abge-
schlossen.
Fehlercodenummer ange-
zeigt — Weiter zu Punkt 2.
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Fehlercode-Nr. 19

Unterbrechung oder Abklemmen des blau/griinen Steuerge-

Gegenstand rat-Kabels erkannt

2 Verbindung des Steuergeréat- | Falsch angeschlossen — Das Zindschloss auf “ON”
Kabelbaum-Steckverbinders | Steckverbinder korrekt an- stellen und dann den Seiten-
Kontrollieren, ob der Steck- | schlieBen oder Kabelbaum | stdnder ausklappen und
verbinder richtig eingerastet | erneuern. hochklappen.
ist. Keine Fehlercodenummer
Den Steckverbinder I6sen angezeigt — Wartung abge-
und die Stifte kontrollieren schlossen.

(auf verbogene oder abge- Fehlercodenummer ange-
brochene Anschliisse und zeigt — Weiter zu Punkt 3.
korrektes Einrasten).

3 Verbindung des Zind- Falsch angeschlossen — Das Zindschloss auf “ON”
schloss-Steckverbinders Steckverbinder korrekt an- stellen und dann den Seiten-
Kontrollieren, ob der Steck- | schlieBen oder Kabelbaum | stdnder ausklappen und
verbinder richtig eingerastet | erneuern. hochklappen.
ist. Keine Fehlercodenummer
Den Steckverbinder I6sen angezeigt — Wartung abge-
und die Stifte kontrollieren schlossen.

(auf verbogene oder abge- Fehlercodenummer ange-
brochene Anschlisse und zeigt — Weiter zu Punkt 4.
korrektes Einrasten).

4 Kabelbaum-Durchgang Stromkreisunterbrechung Das Zlndschloss auf “ON”
oder Kurzschluss — Kabel- | stellen und dann den Seiten-
baum erneuern. sténder ausklappen und
Zwischen Seitenstander- hochklappen.
schalter-Steckverbinder und | Keine Fehlercodenummer
Steuergerat-Steckverbinder | angezeigt — Wartung abge-
Hellgrin—Hellgrin schlossen.
Schwarz—Schwarz Fehlercodenummer ange-

zeigt — Weiter zu Punkt 5.

5 Seitenstanderschalter defekt | Diagnosemodus ausfiihren. | Das Ziindschloss auf “ON”
(Code Nr. D20) stellen und dann den Seiten-
Seitenstander hochge- sténder ausklappen und
klappt: “ON” hochklappen.

Seitenstdnder ausgeklappt: | Keine Fehlercodenummer
“OFF” angezeigt — Wartung abge-
Falsche Angabe — Seiten- | schlossen.
stédnderschalter erneuern. Fehlercodenummer ange-
zeigt — Weiter zu Punkt 6.
6 Stérung im Steuergerat Steuergerat erneuern.
Fehlercode-Nr. 22
Ansaugluft-Temperaturfiihler: Stromkreisunterbrechung oder
Gegenstand Kurzschluss erkannt (Vom Ansaugluft-Temperaturfiihler wer-

den keine normalen Signale empfangen.)

Betriebssicheres System

Motor kann gestartet werden

Fahrzeug fahrfahig

Diagnosecode-Nr.

D05 (Ansauglufttemperatur)
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Fehlercode-Nr.

22

Gegenstand

Ansaugluft-Temperaturfiihler: Stromkreisunterbrechung oder
Kurzschluss erkannt (Vom Ansaugluft-Temperaturfiihler wer-
den keine normalen Signale empfangen.)

Anzeige des Fl-Diagnose-

Zeigt die Ansauglufttemperatur an.

werkzeugs
Ablauf Die tatsachlich gemessene Lufttemperatur mit der Anzeige des FI-
Diagnosewerkzeugs vergleichen.
Ge-

Vermutliche Ursache der

Bestétigung erfolgreich

sgt::;I Stérung und Kontrolle Wartungsarbeit abgeschlossener Wartung
1 Verbindung des Ansaugluft- | Falsch angeschlossen — Das Zindschloss auf “ON”
Temperaturfihler-Steckver- | Steckverbinder korrekt an- stellen.
binders schlieBen oder Kabelbaum | Keine Fehlercodenummer
Kontrollieren, ob der Steck- | erneuern. angezeigt — Wartung abge-
verbinder richtig eingerastet schlossen.
ist. Fehlercodenummer ange-
Den Steckverbinder I6sen zeigt — Weiter zu Punkt 2.
und die Stifte kontrollieren
(auf verbogene oder abge-
brochene Anschliisse und
korrektes Einrasten).
2 Verbindung des Steuergerat- | Falsch angeschlossen — Das Zlundschloss auf “ON”
Kabelbaum-Steckverbinders | Steckverbinder korrekt an- stellen.
Kontrollieren, ob der Steck- | schlieBen oder Kabelbaum | Keine Fehlercodenummer
verbinder richtig eingerastet | erneuern. angezeigt — Wartung abge-
ist. schlossen.
Den Steckverbinder I6sen Fehlercodenummer ange-
und die Stifte kontrollieren zeigt — Weiter zu Punkt 3.
(auf verbogene oder abge-
brochene Anschlisse und
korrektes Einrasten).
3 Kabelbaum-Durchgang Stromkreisunterbrechung Das Ziundschloss auf “ON”
oder Kurzschluss — Kabel- | stellen.
baum erneuern. Keine Fehlercodenummer
Zwischen dem Ansaugluft- angezeigt — Wartung abge-
Temperaturfuhler-Steckver- | schlossen.
binder und dem Steuergeréat- | Fehlercodenummer ange-
Steckverbinder zeigt — Weiter zu Punkt 4.
Braun/Wei3—Braun/Weil3
Schwarz/Blau—Schwarz/Blau
4 Einbauzustand des Ansaug- | Sensor falsch eingebaut — | Das Zindschloss auf “ON”

luft-Temperaturfihlers
Auf Lockerheit oder Festsitz
kontrollieren.

Sensor wieder einbauen
oder erneuern.

stellen.

Keine Fehlercodenummer
angezeigt — Wartung abge-
schlossen.
Fehlercodenummer ange-
zeigt — Weiter zu Punkt 5.
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Fehlercode-Nr.

22

Ansaugluft-Temperaturfiihler: Stromkreisunterbrechung oder

raturfihler

(Code Nr. D05)

Beim Kaltstart: Angezeigte
Temperatur ist nahe der Um-
gebungstemperatur.

Angabe falsch — Drossel-
klappengeh&use erneuern.

Gegenstand Kurzschluss erkannt (Vom Ansaugluft-Temperaturfiihler wer-
den keine normalen Signale empfangen.)
5 Defekter Ansaugluft-Tempe- | Diagnosemodus ausfuhren. | Das Zundschloss auf “ON”

stellen.

Keine Fehlercodenummer
angezeigt — Wartung abge-
schlossen.
Fehlercodenummer ange-
zeigt — Weiter zu Punkt 6.

6

Stérung im Steuergerat

Steuergeréat erneuern.

HINWEIS

* Den Motor vor Beginn der folgenden Kontrollen vollstandig abkihlen lassen.
* Das Sensormodul nicht ausbauen.

Fehlercode-Nr.

24

Gegenstand

O,-Sensor: Nicht aktiviert

Betriebssicheres System

Motor kann gestartet werden

Fahrzeug fahrfahig

Diagnosecode-Nr.

Anzeige des Fl-Diagnose-
werkzeugs

Ablauf

Ge-
gen-
stand

Vermutliche Ursache der
Stérung und Kontrolle

Wartungsarbeit

Bestétigung erfolgreich
abgeschlossener Wartung

1

Einbauzustand des O,-Sen-
sors.

Sensor falsch eingebaut —
Sensor wieder einbauen
oder erneuern.

Den Motor starten, warmlau-
fen lassen und dann hoch-
drehen.

Keine Fehlercodenummer
angezeigt — Wartung abge-
schlossen.
Fehlercodenummer ange-
zeigt — Weiter zu Punkt 2.

Verbindung des O,-Sensor-

Steckverbinders.
Kontrollieren, ob der Steck-
verbinder richtig eingerastet
ist.

Den Steckverbinder [6sen
und die Stifte kontrollieren
(auf verbogene oder abge-
brochene Anschliisse und
korrektes Einrasten).

Falsch angeschlossen —
Steckverbinder korrekt an-
schlie3en oder Kabelbaum
erneuern.

Den Motor starten, warmlau-
fen lassen und dann hoch-
drehen.

Keine Fehlercodenummer
angezeigt — Wartung abge-
schlossen.
Fehlercodenummer ange-
zeigt — Weiter zu Punkt 3.
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Fehlercode-Nr. 24

Gegenstand O,-Sensor: Nicht aktiviert

3 Verbindung des Steuergerat- | Falsch angeschlossen — Den Motor starten, warmlau-

Kabelbaum-Steckverbinders | Steckverbinder korrekt an- fen lassen und dann hoch-
Kontrollieren, ob der Steck- | schlieBen oder Kabelbaum | drehen.

verbinder richtig eingerastet | erneuern. Keine Fehlercodenummer
ist. angezeigt — Wartung abge-
Den Steckverbinder I6sen schlossen.

und die Stifte kontrollieren Fehlercodenummer ange-
(auf verbogene oder abge- zeigt — Weiter zu Punkt 4.
brochene Anschliisse und

korrektes Einrasten).

4 Kabelbaum-Durchgang Stromkreisunterbrechung Den Motor starten, warmlau-
oder Kurzschluss — Kabel- | fen lassen und dann hoch-
baum erneuern. drehen.

Zwischen O,-Sensor-Steck- | Keine Fehlercodenummer
verbinder und Steuergerat- | angezeigt — Wartung abge-
Steckverbinder schlossen.
Grau/Grin—Grau/Grin Fehlercodenummer ange-
Schwarz/Grin— zeigt — Weiter zu Punkt 5.
Schwarz/Grin

Schwarz/Blau—Schwarz/Blau

Zwischen O,-Sensor-Steck-

verbinder und Zindschloss-

Steckverbinder

Braun—Braun

5 Kraftstoffdruck kontrollieren. | Siehe unter “KRAFTSTOFF- | Den Motor starten, warmlau-
DRUCK KONTROLLIEREN” |fen lassen und dann hoch-
auf Seite 6-3. drehen.

Keine Fehlercodenummer
angezeigt — Wartung abge-
schlossen.
Fehlercodenummer ange-
zeigt — Weiter zu Punkt 6.

6 O,-Sensor defekt O,-Sensor auf Anomalien Den Motor starten, warmlau-
kontrollieren. fen lassen und dann hoch-
Stérung des O,-Sensors — | drehen.

O,-Sensor erneuern. Keine F_ehlercodenummer
Siehe unter “MOTOR AUS- | 2ngezeigt — Wartung abge-
BAUEN" auf Seite 5-1 schlossen.
' Fehlercodenummer ange-
zeigt — Weiter zu Punkt 7.

7 Stérung im Steuergerat Steuergerat erneuern.

Fehlercode-Nr. 28

Gegenstand Kihlifliissigkeits-Temperaturfiihler: Stromkreisunterbrechung

oder Kurzschluss erkannt

Betriebssicheres System

Motor kann gestartet werden

Fahrzeug fahrfahig

Diagnosecode-Nr.

D11 (Kuhlflissigkeitstemperatur)
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Fehlercode-Nr.

28

Gegenstand

Kihlfliissigkeits-Temperaturfiihler: Stromkreisunterbrechung
oder Kurzschluss erkannt

Anzeige des Fl-Diagnose-

werkzeugs
Ablauf —
Ge- . . .
Vermutliche Ursache der . Bestéatigung erfolgreich
sgt::;I Stérung und Kontrolle Wartungsarbeit abgeschlossener Wartung
1 Verbindung des Kuhlflissig- | Falsch angeschlossen — Das Zlundschloss auf “ON”
keits-Temperaturfihler- Steckverbinder korrekt an- stellen.
Steckverbinders. schlieBen oder Kabelbaum | Keine Fehlercodenummer
Kontrollieren, ob der Steck- | erneuern. angezeigt — Wartung abge-
verbinder richtig eingerastet schlossen.
ist. Fehlercodenummer ange-
Den Steckverbinder I6sen zeigt — Weiter zu Punkt 2.
und die Stifte kontrollieren
(auf verbogene oder abge-
brochene Anschliisse und
korrektes Einrasten).
2 Verbindung des Steuergerat- | Falsch angeschlossen — Das Zlundschloss auf “ON”
Kabelbaum-Steckverbinders | Steckverbinder korrekt an- stellen.
Kontrollieren, ob der Steck- | schlieBen oder Kabelbaum | Keine Fehlercodenummer
verbinder richtig eingerastet | erneuern. angezeigt — Wartung abge-
ist. schlossen.
Den Steckverbinder I6sen Fehlercodenummer ange-
und die Stifte kontrollieren zeigt — Weiter zu Punkt 3.
(auf verbogene oder abge-
brochene Anschlisse und
korrektes Einrasten).
3 Kabelbaum-Durchgang Stromkreisunterbrechung Das Ziundschloss auf “ON”
oder Kurzschluss — Kabel- | stellen.
baum erneuern. Zwischen Keine Fehlercodenummer
dem Kihlflissigkeits-Tempe- | angezeigt — Wartung abge-
raturfhler-Steckverbinder schlossen.
und dem Steuergerat-Steck- | Fehlercodenummer ange-
verbinder zeigt — Weiter zu Punkt 4.
Schwarz/Blau—Schwarz/Blau
Gran/Rot—-Griun/Rot
4 Einbauzustand des Kuhlflis- | Sensor falsch eingebaut — | Das Zindschloss auf “ON”

sigkeits-Temperaturfihlers
Auf Lockerheit oder Festsitz
kontrollieren.

Sensor wieder einbauen
oder erneuern.

stellen.

Keine Fehlercodenummer
angezeigt — Wartung abge-
schlossen.
Fehlercodenummer ange-
zeigt — Weiter zu Punkt 5.
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Temperaturfihler

Fehlercode-Nr. 28

Kihlfliissigkeits-Temperaturfiihler: Stromkreisunterbrechung
Gegenstand oder Kurzschluss erkannt
5 Defekter Kuhlflissigkeits- Diagnosemodus ausfiihren. | Das Zundschloss auf “ON”

(Code Nr. D11).

Beim Kaltstart: Angezeigte
Temperatur ist nahe der Um-
gebungstemperatur.

Angabe falsch — Kihlflls-
sigkeits-Temperaturfihler er-
neuern.

stellen.

Keine Fehlercodenummer
angezeigt — Wartung abge-
schlossen.
Fehlercodenummer ange-
zeigt — Weiter zu Punkt 6.

6

Stérung im Steuergerat

Steuergeréat erneuern.

HINWEIS

* Den Motor vor Beginn der folgenden Kontrollen vollstandig abkihlen lassen.

* Bei gleichzeitiger Angabe der Fehlercodes 28 und 37 zunéchst die fur Fehlercode-Nr. 28 vorgegebe-
nen Aktionen ausfuhren.

Fehlercode-Nr.

30

Gegenstand

Latch-Up erkannt

Betriebssicheres System

Motor kann nicht gestartet werden

Fahrzeug fahrunfahig

Diagnosecode-Nr.

D08 (Neigungswinkelsensor)

Anzeige des Fl-Diagnose-

Ausgangsspannung des Neigungswinkelsensors
* 0.4-1.4 (aufrecht)

werkzeugs * 3.7-4.4 (umgestirzt)

Den Neigungswinkelsensor ausbauen und um mehr als 65 Grad
Ablauf kippen
Ge- . . .

_| Vermutliche Ursache der . Bestéatigung erfolgreich
sth: d Stérung und Kontrolle Wartungsarbeit abgeschlossener Wartung
1 Das Fahrzeug ist umge- Das Fahrzeug aufrichten. Das Zindschloss auf “ON”,

starzt. dann auf “OFF” und zurtick

auf “ON” stellen.
Keine Fehlercodenummer
angezeigt — Wartung abge-
schlossen.
Fehlercodenummer ange-
zeigt — Weiter zu Punkt 2.

2 Einbauzustand des Nei- Die Einbaurichtung und den | Das Zundschloss auf “ON”,

gungswinkelsensors

Zustand des Sensors kon-
trollieren.

dann auf “OFF” und zuruck
auf “ON” stellen.

Keine Fehlercodenummer
angezeigt — Wartung abge-
schlossen.
Fehlercodenummer ange-
zeigt — Weiter zu Punkt 3.
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Fehlercode-Nr.

30

Gegenstand

Latch-Up erkannt

3

Neigungswinkelsensor de-
fekt

Diagnosemodus ausflhren.
(Code Nr. D08)
Gegebenenfalls erneuern.
Siehe unter “NEIGUNGS-
WINKELSENSOR KON-
TROLLIEREN” auf Seite
7-74.

Das Zindschloss auf “ON”,
dann auf “OFF” und zurtick
auf “ON” stellen.

Keine Fehlercodenummer
angezeigt — Wartung abge-
schlossen.
Fehlercodenummer ange-
zeigt — Weiter zu Punkt 4.

4

Stérung im Steuergerat

Steuergeréat erneuern.

Fehlercode-Nr.

33

Gegenstand

Stromkreisunterbrechung oder Kurzschluss im Primarkabel
der Ziindspule erkannt

Betriebssicheres System

Motor kann nicht gestartet werden

Fahrzeug fahrunfahig

Diagnosecode-Nr.

D30 (Zindspule)

Betatigung der Zundspule funf Mal in Intervallen von einer Sekun-

Betéatigung de
Einschalten der Motorstérungs-Warnleuchte
Ablauf Kontrollieren, ob finfmal ein Funke erzeugt wird.
* Den Zandungstester anschlieBBen.
Ge-

Vermutliche Ursache der

Bestéatigung erfolgreich

s%::;i Stérung und Kontrolle Wartungsarbeit abgeschlossener Wartung

1 Verbindung des Zindspulen- | Falsch angeschlossen — Den Motor starten und ca. 5
Steckverbinders Steckverbinder korrekt an- Sekunden lang im Leerlauf
Kontrollieren, ob der Steck- | schlieBen oder Kabelbaum betreiben.
verbinder richtig eingerastet | erneuern. Die Fehlercode-Angabe kon-
ist. trollieren.
Den Steckverbinder I6sen Keine Fehlercode-Angabe —
und die Stifte kontrollieren Wartung abgeschlossen.
(auf verbogene oder abge- Fehlercode-Angabe — Wei-
brochene Anschlisse und ter zu Punkt 2.
korrektes Einrasten).

2 Verbindung des Steuergerat- | Falsch angeschlossen — Den Motor starten und ca. 5

Kabelbaum-Steckverbinders
Kontrollieren, ob der Steck-
verbinder richtig eingerastet
ist.

Den Steckverbinder [6sen
und die Stifte kontrollieren
(auf verbogene oder abge-
brochene Anschliisse und
korrektes Einrasten).

Steckverbinder korrekt an-
schlieBen oder Kabelbaum
erneuern.

Sekunden lang im Leerlauf
betreiben.

Die Fehlercode-Angabe kon-
trollieren.

Keine Fehlercode-Angabe —
Wartung abgeschlossen.
Fehlercode-Angabe — Wei-
ter zu Punkt 3.
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Fehlercode-Nr. 33

Stromkreisunterbrechung oder Kurzschluss im Primarkabel

Gegenstand der Ziindspule erkannt
3 Kabelbaum-Durchgang Stromkreisunterbrechung Den Motor starten und ca. 5
oder Kurzschluss — Kabel- | Sekunden lang im Leerlauf
baum erneuern. betreiben.
Zwischen Zindspulen-Steck- | Die Fehlercode-Angabe kon-
verbinder und Steuergerat- | trollieren.
Steckverbinder Keine Fehlercode-Angabe —
Orange—Orange Wartung abgeschlossen.
Zwischen Zindspulen-Steck- | Fehlercode-Angabe — Wei-
verbinder und Ziindschloss- | ter zu Punkt 4.
Steckverbinder
Braun—Braun
4 Einbauzustand der Ziindspu- | Zindspule falsch eingebaut | Den Motor starten und ca. 5
le — Sensor wieder einbauen | Sekunden lang im Leerlauf
oder erneuern. betreiben.
Die Fehlercode-Angabe kon-
trollieren.
Keine Fehlercode-Angabe —
Wartung abgeschlossen.
Fehlercode-Angabe — Wei-
ter zu Punkt 5.
5 Defekte Zindspule Den Priméarwicklungs-Wider- | Den Motor starten und ca. 5
stand messen. Sekunden lang im Leerlauf
Gegebenenfalls erneuern. betreiben.
Siehe unter “ZUNDSPULE Die Fehlercode-Angabe kon-
KONTROLLIEREN” auf Sei- | trollieren.
te 7-72. Keine Fehlercode-Angabe —
Wartung abgeschlossen.
Fehlercode-Angabe — Wei-
ter zu Punkt 6.
6 Stérung im Steuergerat Diagnosemodus ausflhren.
(Code Nr. D30)
Kein Zindfunke — Steuerge-
rat erneuern.
Fehlercode-Nr. 37
A |Leerlaufdrehzahl hoch
Gegenstand B |Leerlauf-Regelventil (ISC) betrieben

C |Leerlauf-Regelventil (ISC) nicht betrieben

Betriebssicheres System

Motor kann gestartet werden

Fahrzeug fahrfahig

Diagnosecode-Nr.

D54 (Leerlauf-Regelventil [ISC])

Leerlauf-Regelventil (ISC) wird betatigt, dann vollstandig ge-

schlossen; beim Motorstart in Bereitschafts-Offnungsstellung ge-

Betétigung bracht
Dieser Vorgang dauert insgesamt ca. 3 Sekunden.
Ablauf Die Leerlauf-Regeleinheit (ISC) vibriert beim Betrieb des Leerlauf-

Regelventils.
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Fehlercode-Nr.

37

Gegenstand

A |Leerlaufdrehzahl hoch

B |Leerlauf-Regelventil (ISC) betrieben

C |Leerlauf-Regelventil (ISC) nicht betrieben

Ge-

Vermutliche Ursache der

Bestéatigung erfolgreich

322& Storung und Kontrolle Wartungsarbeit abgeschlossener Wartung
1 Stérung lokalisieren. Den Diagnosemodus (Code |—

Nr. D54) ausfihren.

Das ISC Leerlauf-Regelventil
(ISC) schlief3t vollstéandig
und 6ffnet dann vollstandig.
Dieser Vorgang dauert ca. 3
Sekunden.
Betriebsgerausch des Leer-
lauf-Regelventils (ISC) hér-
bar — Kontrollieren, ob
“Leerlauf-Regelventil (ISC)
betrieben” wird.
Betriebsgerausch des Leer-
lauf-Regelventils (ISC) nicht
hérbar — Kontrollieren, ob
“Leerlauf-Regelventil (ISC)
nicht betrieben” wird.

Fehlercode-Nr.

37

Gegenstand

A |Leerlaufdrehzahl hoch

B |Leerlauf-Regelventil (ISC) betrieben

C |Leerlauf-Regelventil (ISC) nicht betrieben

Betriebssicheres System

Motor kann gestartet werden

Fahrzeug fahrfahig

Diagnosecode-Nr.

D54 (Leerlauf-Regelventil [ISC])

Leerlauf-Regelventil (ISC) wird betatigt, dann vollstandig ge-
schlossen; beim Motorstart in Bereitschafts-Offnungsstellung ge-

Betéatigung bracht.
Dieser Vorgang dauert insgesamt ca. 3 Sekunden.

Ablauf Die Leerla'uf-RegeIeinheit (ISC) vibriert beim Betrieb des Leerlauf-
Regelventils.

Ge-

gen-
stand

Vermutliche Ursache der
Stérung und Kontrolle

Bestétigung erfolgreich

Wartungsarbeit abgeschlossener Wartung
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Fehlercode-Nr. 37

Gegenstand B

A |Leerlaufdrehzahl hoch

Leerlauf-Regelventil (ISC) betrieben

C |Leerlauf-Regelventil (ISC) nicht betrieben

Falsches Geschwindigkeits-
sensor-Signal

Den Geschwindigkeitssensor
kontrollieren. Im Diagnose-
modus kontrollieren. (Code
Nr. D0O7)

Vorderrad im Stillstand: Der
integrierte Impulswert sollte
konstant sein.

Das Vorderrad einige Um-
drehungen mit der Hand dre-
hen und den
Geschwindigkeitsimpuls ein-
geben: Der integrierte Im-
pulswert wird hinzugefugt.
Angabe falsch — Siehe Feh-
lercode-Nr. 42

Den Motor starten und ca. 10
Sekunden lang im Leerlauf
betreiben.

Die Fehlercode-Angabe kon-
trollieren.

Keine Fehlercode-Angabe —
Wartung abgeschlossen.
Fehlercode-Angabe — Wei-
ter zu Punkt 2.

2 Drosselklappe nicht vollstédn- | Den Gaszug kontrollieren. Den Motor startenund ca. 10
dig geschlossen. Siehe unter “DROSSEL- Sekunden lang im Leerlauf
KLAPPENGEHAUSE KON- | betreiben.
TROLLIEREN?” auf Seite 6-7. | Die Fehlercode-Angabe kon-
Das Drosselklappengehau- | trollieren.
se kontrollieren. Siehe unter | Keine Fehlercode-Angabe —
“‘DROSSELKLAPPENGE- Wartung abgeschlossen.
HAUSE KONTROLLIEREN” | Fehlercode-Angabe — Wei-
auf Seite 6-7. ter zu Punkt 3.
3 Fehlerhafter Betrieb des Drosselklappengehéuse er- | Den Motor starten und ca. 10
Leerlauf-Regelventils (ISC) | neuern. Sekunden lang im Leerlauf
betreiben.
Die Fehlercode-Angabe kon-
trollieren.
Keine Fehlercode-Angabe —
Wartung abgeschlossen.
Fehlercode-Angabe — Wei-
ter zu Punkt 4.
4 Stérung im Steuergerat Steuergerat erneuern.
Fehlercode-Nr. 37
A |Leerlaufdrehzahl hoch
Gegenstand B |Leerlauf-Regelventil (ISC) betrieben

C |Leerlauf-Regelventil (ISC) nicht betrieben

Betriebssicheres System

Motor kann gestartet werden

Fahrzeug fahrfahig

Diagnosecode-Nr.

D54 (Leerlauf-Regelventil [ISC])
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Fehlercode-Nr.

37

Gegenstand B

A |Leerlaufdrehzahl hoch

Leerlauf-Regelventil (ISC) betrieben

C |Leerlauf-Regelventil (ISC) nicht betrieben

Leerlauf-Regelventil (ISC) wird betatigt, dann vollstandig ge-
schlossen; beim Motorstart in Bereitschafts-Offnungsstellung ge-

Betéatigung bracht
Dieser Vorgang dauert insgesamt ca. 3 Sekunden.
Ablauf Die Leerlauf-Regeleinheit (ISC) vibriert beim Betrieb des Leerlauf-
Regelventils.
Ge- . . .
Vermutliche Ursache der . Bestéatigung erfolgreich
sgt::;I Stérung und Kontrolle Wartungsarbeit abgeschlossener Wartung

1 Verbindung des ISC-Steck- | Falsch angeschlossen — Diagnosemodus ausflhren.
verbinders. Kontrollieren, ob | Steckverbinder korrekt an- (Code Nr. D54)
der Steckverbinder richtig schlieBen oder Kabelbaum | Betriebsgerdusch des Leer-
eingerastet ist. erneuern. lauf-Regelventils (ISC) hér-
Den Steckverbinder I6sen bar — Weiter zu Punkt 7.
und die Stifte kontrollieren Betriebsgerausch des Leer-
(auf verbogene oder abge- lauf-Regelventils (ISC) nicht
brochene Anschlisse und hérbar — Weiter zu Punkt 2.
korrektes Einrasten).

2 Verbindung des Steuergeréat- | Falsch angeschlossen — Diagnosemodus ausflhren.
Kabelbaum-Steckverbinders | Steckverbinder korrekt an- (Code Nr. D54) Betriebsge-
Kontrollieren, ob der Steck- | schlieBen oder Kabelbaum | rdusch des Leerlauf-Regel-
verbinder richtig eingerastet | erneuern. ventils (ISC) hérbar. —
ist. Weiter zu Punkt 7. Betriebs-
Den Steckverbinder I6sen gerausch des Leerlauf-Re-
und die Stifte kontrollieren gelventils (ISC) nicht hérbar
(auf verbogene oder abge- — Weiter zu Punkt 3.
brochene Anschlisse und
korrektes Einrasten).

3 Kabelbaum-Durchgang Stromkreisunterbrechung Den Diagnosemodus aus-
oder Kurzschluss — Kabel- | fihren. (Code Nr. D54)
baum erneuern. Betriebsgerdusch des Leer-
Zwischen dem Steckverbin- | lauf-Regelventils (ISC) hér-
der des Leerlauf-Regelven- | bar — Weiter zu Punkt 7.
tils (ISC) und dem Betriebsgerdusch des Leer-
Steuergerat-Steckverbinder | lauf-Regelventils (ISC) nicht
Rosa—Rosa hérbar — Weiter zu Punkt 4.
Gran/Gelb—Grun/Gelb
Grau—-Grau
Himmelblau—Himmelblau

4 Einbauzustand des Leerlauf- | Leerlauf-Regelventil-Einheit | Diagnosemodus ausfihren.

Regelventil-Steckverbinders.

(ISC) falsch eingebaut —
Leerlauf-Regelventil-Einheit
(ISC) neu einbauen.

(Code Nr. D54)
Betriebsgerdusch des Leer-
lauf-Regelventils (ISC) hor-
bar — Weiter zu Punkt 7.
Betriebsgerdusch des Leer-
lauf-Regelventils (ISC) nicht
hérbar — Weiter zu Punkt 5.
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Fehlercode-Nr.

37

Gegenstand B

A |Leerlaufdrehzahl hoch

Leerlauf-Regelventil (ISC) betrieben

Leerlauf-Regelventil (ISC) nicht betrieben

5 Fehlerhafter Betrieb des Drosselklappengehéuse er- | Diagnosemodus ausfihren.
Leerlauf-Regelventils (ISC) | neuern. (Code Nr. D54)
Betriebsgerdusch des Leer-
lauf-Regelventils (ISC) hor-
bar — Weiter zu Punkt 7.
Betriebsgerdusch des Leer-
lauf-Regelventils (ISC) nicht
hérbar — Weiter zu Punkt 6.
6 Stérung im Steuergerat Steuergerat erneuern. —
7 Fehlercodes l6schen. Den
Motor starten und ca. 10 Se-
kunden lang im Leerlauf be-
treiben.
Nach Abschluss der obigen
Kontrolle die Fehlercode-An-
gabe kontrollieren.
HINWEIS

* Das Leerlauf-Regelventil (ISC) nicht ausbauen.
* Bei gleichzeitiger Angabe der Fehlercodes “37” und “46” zunachst die fir Fehlercode-Nr. “46” vorge-

gebenen Aktionen ausfihren.

* Bei gleichzeitiger Angabe der Fehlercodes “37” und “42” zundchst die flr Fehlercode-Nr. “42” vorge-

gebenen Aktionen ausfiihren.

Fehlercode-Nr.

39

Gegenstand

Unterbrechung oder Kurzschluss im Stromkreis der Einspritz-
diise erkannt

Betriebssicheres System

Motor kann nicht gestartet werden

Fahrzeug fahrunfahig

Diagnosecode-Nr.

D36 (Einspritzdiise)

Einspritzdiise wird fiinfmal in Intervallen von einer Sekunde beta-

gen-
stand

Vermutliche Ursache der
Stérung und Kontrolle

Betétigung tigt.
Einschalten der Motorstérungs-Warnleuchte

Ablauf Auf das Betriebsgerausch héren, um zu kontrollieren, ob die Ein-
spritzduse funfmal beté&tigt wird.

Ge-

Bestéatigung erfolgreich

Wartungsarbeit abgeschlossener Wartung
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Fehlercode-Nr. 39

Gegenstand

Unterbrechung oder Kurzschluss im Stromkreis der Einspritz-
dise erkannt

.1

Verbindung des Einspritzdi-
sen-Steckverbinders.
Kontrollieren, ob der Steck-
verbinder richtig eingerastet
ist.

Den Steckverbinder [6sen
und die Stifte kontrollieren
(auf verbogene oder abge-
brochene Anschliisse und
korrektes Einrasten).

Falsch angeschlossen —
Steckverbinder korrekt an-
schlie3en oder Kabelbaum
erneuern.

Diagnosemodus ausfihren.
(Code Nr. D36)
Betriebsgerausch der Ein-
spritzdise hérbar — Weiter
zu Punkt 6.
Betriebsgerausch der Ein-
spritzdise nicht hérbar —
Weiter zu Punkt 2.

2 Einspritzdise defekt. Den Widerstand der Ein- Diagnosemodus ausfihren.

spritzdiise messen. (Code Nr. D36)

Falls der Widerstand nicht 12 | Betriebsgeréausch der Ein-

Q betragt, die Einspritzdliise | spritzdiise hérbar — Weiter

ersetzen. zu Punkt 6.
Betriebsgerausch der Ein-
spritzdise nicht hérbar —
Weiter zu Punkt 3.

3 Verbindung des Steuergerat- | Falsch angeschlossen — Diagnosemodus ausflhren.
Kabelbaum-Steckverbinders | Steckverbinder korrekt an- (Code Nr. D36)
Kontrollieren, ob der Steck- | schlieBen oder Kabelbaum | Betriebsgerausch der Ein-
verbinder richtig eingerastet | erneuern. spritzduse hérbar — Weiter
ist. zu Punkt 6.

Den Steckverbinder I6sen Betriebsgerausch der Ein-
und die Stifte kontrollieren spritzduse nicht hérbar —
(auf verbogene oder abge- Weiter zu Punkt 4.
brochene Anschlisse und
korrektes Einrasten).
4 Kabelbaum-Durchgang Stromkreisunterbrechung Diagnosemodus ausflhren.
oder Kurzschluss — Kabel- | (Code Nr. D36)
baum erneuern. Betriebsgerausch der Ein-
Zwischen Einspritzdusen- spritzduse hérbar — Weiter
Steckverbinder und Zind- zu Punkt 6.
schloss-Steckverbinder Betriebsgerausch der Ein-
Braun—Braun spritzdise nicht hérbar —
Zwischen Einspritzdusen- Weiter zu Punkt 5.
Steckverbinder und Steuer-
gerat-Steckverbinder
Orange/Schwarz—Oran-
ge/Schwarz
5 Stérung im Steuergerat Steuergerat erneuern. —
6 Den Fehlercode I6schen. — Den Motor starten und ca. 5

Den Motor starten und ca. 5
Sekunden lang im Leerlauf
betreiben.

Nach Abschluss der obigen
Kontrolle die Fehlercode-An-
gabe kontrollieren.

Sekunden lang im Leerlauf
betreiben.
Sicherstellen, dass die Feh-
lercodenummer nicht ange-
zeigt wird.
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Fehlercode-Nr.

41

Gegenstand

Neigungswinkelsensor: Stromkreisunterbrechung oder Kurz-
schluss erkannt

Betriebssicheres System

Motor kann nicht gestartet werden

Fahrzeug fahrunfahig

Diagnosecode-Nr.

D08 (Neigungswinkelsensor)

Anzeige des Fl-Diagnose-

Ausgangsspannung des Neigungswinkelsensors
* 0.4-1.4 (aufrecht)

werkzeugs * 3.7-4.4 (umgesturzt)

Den Neigungswinkelsensor ausbauen und um mehr als 65 Grad
Ablauf kippen
Ge-

Vermutliche Ursache der

Bestéatigung erfolgreich

sgtz:;:l Stérung und Kontrolle Wartungsarbeit abgeschlossener Wartung

1 Verbindung des Neigungs- Falsch angeschlossen — Das Zundschloss auf “ON”,
winkelsensor-Steckverbin- Steckverbinder korrekt an- dann auf “OFF” und zurtick
ders schlieBen oder Kabelbaum | auf “ON” stellen.
Kontrollieren, ob der Steck- |erneuern. Keine Fehlercodenummer
verbinder richtig eingerastet angezeigt — Wartung abge-
ist. schlossen.

Den Steckverbinder I6sen Fehlercodenummer ange-
und die Stifte kontrollieren zeigt — Weiter zu Punkt 2.
(auf verbogene oder abge-

brochene Anschlisse und

korrektes Einrasten).

2 Verbindung des Steuergeréat- | Falsch angeschlossen — Das Ziundschloss auf “ON”,
Kabelbaum-Steckverbinders | Steckverbinder korrekt an- dann auf “OFF” und zuruck
Kontrollieren, ob der Steck- | schlieBen oder Kabelbaum | auf “ON” stellen.
verbinder richtig eingerastet | erneuern. Keine Fehlercodenummer
ist. angezeigt — Wartung abge-
Den Steckverbinder I6sen schlossen.
und die Stifte kontrollieren Fehlercodenummer ange-
(auf verbogene oder abge- zeigt — Weiter zu Punkt 3.
brochene Anschlisse und
korrektes Einrasten).

3 Kabelbaum-Durchgang Stromkreisunterbrechung Das Zlundschloss auf “ON”,
oder Kurzschluss — Kabel- | dann auf “OFF” und zurlck
baum erneuern. auf “ON” stellen.
Zwischen Neigungswinkel- Keine Fehlercodenummer
sensor-Steckverbinder und | angezeigt — Wartung abge-
Steuergerat-Steckverbinder | schlossen.
Schwarz/Blau—Schwarz/Blau | Fehlercodenummer ange-
Gelb/Grin-Gelb/Grln zeigt — Weiter zu Punkt 4.
Blau—Blau

4 Neigungswinkelsensor de- Den Neigungswinkelsensor | Das Ziindschloss auf “ON”,

fekt

kontrollieren.
Gegebenenfalls erneuern.
Siehe unter “NEIGUNGS-
WINKELSENSOR KON-
TROLLIEREN” auf Seite
7-74.

dann auf “OFF” und zurilck
auf “ON” stellen.

Keine Fehlercodenummer
angezeigt — Wartung abge-
schlossen.
Fehlercodenummer ange-
zeigt — Weiter zu Punkt 5.
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Fehlercode-Nr.

41

Gegenstand

Neigungswinkelsensor: Stromkreisunterbrechung oder Kurz-
schluss erkannt

5 Stérung im Steuergerat

Steuergeréat erneuern.

Fehlercode-Nr.

42

Gegenstand

Vom Geschwindigkeitssensor werden keine normalen Signale
empfangen.

Betriebssicheres System

Motor kann gestartet werden

Fahrzeug fahrfahig

Diagnosecode-Nr.

D07 (Fahrgeschwindigkeitsimpuls)

Anzeige des Fl-Diagnose-
werkzeugs

Geschwindigkeitsimpulszahl Vorderrad
0-999

Kontrollieren, ob sich der Wert erh6ht, wenn das Vorderrad ge-

Ablauf dreht wird. Die Zahl ist kumulativ und stellt sich nicht jedes Mal zu-
rick, wenn das Rad gestoppt wird.
Ge- . . .
Vermutliche Ursache der . Bestéatigung erfolgreich
sgtz:;:l Stérung und Kontrolle Wartungsarbeit abgeschlossener Wartung
1 Verbindung des Geschwin- | Falsch angeschlossen — Das Ziundschloss auf “ON”
digkeitssensor-Steckverbin- | Steckverbinder korrekt an- stellen.
ders schlieBen oder Kabelbaum | Das Vorderrad einige Um-
Kontrollieren, ob der Steck- | erneuern. drehungen mit der Hand dre-
verbinder richtig eingerastet hen, um den
ist. Geschwindigkeitsimpuls ein-
Den Steckverbinder I6sen zugeben.
und die Stifte kontrollieren Die Fehlercode-Angabe kon-
(auf verbogene oder abge- trollieren. Keine Fehlercode-
brochene Anschlisse und Angabe — Wartung abge-
korrektes Einrasten). schlossen.
Fehlercode-Angabe — Wei-
ter zu Punkt 2.
2 Verbindung des Steuergerat- | Falsch angeschlossen — Das Ziindschloss auf “ON”

ist.

korrektes Einrasten).

Kabelbaum-Steckverbinders
Kontrollieren, ob der Steck-
verbinder richtig eingerastet

Den Steckverbinder [6sen
und die Stifte kontrollieren
(auf verbogene oder abge-
brochene Anschliisse und

stellen.

Das Vorderrad einige Um-
drehungen mit der Hand dre-
hen, um den
Geschwindigkeitsimpuls ein-
zugeben.

Die Fehlercode-Angabe kon-
trollieren. Keine Fehlercode-
Angabe — Wartung abge-
schlossen.
Fehlercode-Angabe — Wei-
ter zu Punkt 3.

Steckverbinder korrekt an-
schlieBen oder Kabelbaum
erneuern.
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Fehlercode-Nr.

42

Gegenstand

Vom Geschwindigkeitssensor werden keine normalen Signale
empfangen.

3 Kabelbaum-Durchgang

Stromkreisunterbrechung
oder Kurzschluss — Kabel-
baum erneuern.

Zwischen Geschwindigkeits-
sensor-Steckverbinder und
Steuergerat-Steckverbinder
WeiB—Weil3
Schwarz/Blau—-Schwarz/Blau

Das Zundschloss auf “ON”
stellen.

Das Vorderrad einige Um-
drehungen mit der Hand dre-
hen, um den
Geschwindigkeitsimpuls ein-
zugeben.

Die Fehlercode-Angabe kon-
trollieren. Keine Fehlercode-
Angabe — Wartung abge-
schlossen.
Fehlercode-Angabe — Wei-
ter zu Punkt 4.

4 Einbauzustand des Ge-
schwindigkeitssensors

Einbauzustand der Tacho-
welle kontrollieren.

Den Geschwindigkeitssensor
kontrollieren. — Den Diagno-
semodus (Code Nr. DQ7)
ausfuhren.

Vorderrad im Stillstand: Der
integrierte Impulswert sollte
konstant sein.

Das Vorderrad einige Um-
drehungen mit der Hand dre-
hen und den
Geschwindigkeitsimpuls ein-
geben: Der integrierte Im-
pulswert wird hinzugefugt.
Angabe falsch — Geschwin-
digkeitssensor erneuern.

Das Ziundschloss auf “ON”
stellen.

Das Vorderrad einige Um-
drehungen mit der Hand dre-
hen, um den
Geschwindigkeitsimpuls ein-
zugeben.

Die Fehlercode-Angabe kon-
trollieren. Keine Fehlercode-
Angabe — Wartung abge-
schlossen.
Fehlercode-Angabe — Wei-
ter zu Punkt 5.

5 Stérung im Steuergerat

Steuergerat erneuern.

Fehlercode-Nr.

44

Gegenstand

Fehler beim Lesen oder Beschreiben des EEPROM-Speichers
erkannt

Betriebssicheres System

Motor kann gestartet werden

Fahrzeug fahrfahig

Diagnosecode-Nr.

D60 (Angabe des EEPROM-Fehlercodes)

Anzeige des Fl-Diagnose-
werkzeugs

Angabe des EEPROM-Fehlercodes

* 00 (keine gespeicherten Codes vorhanden)

* 01: CO-Einstellungswert (gespeicherte Codes vorhanden)

* 04: ISC-Lernwerte (gespeicherte Codes vorhanden)
Falls mehrere Fehler vorliegen, werden sie im 2-Sekunden-Inter-
vall angezeigt.

Ablauf

Ge-
gen-
stand

Vermutliche Ursache

der

Stérung und Kontrolle

Wartungsarbeit

Bestétigung erfolgreich
abgeschlossener Wartung
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Fehlercode-Nr.

44

Gegenstand

Fehler beim Lesen oder Beschreiben des EEPROM-Speichers
erkannt

.1

Stérung lokalisieren.

Im Diagnosemodus kontrol-
lieren. (Code Nr. D60)

00: Unter Punkt 4 angegebe-
nes Verfahren durchfihren.
01: Unter Punkt 2 angegebe-
nes Verfahren durchfihren.
04: Unter Punkt 3 angegebe-
nes Verfahren durchfihren.

2 “01” wird im Diagnosemo- CO-Konzentration &ndern Das Zindschloss auf “ON”
dus angegeben (Code Nr. und in EEPROM umschrei- | stellen.
D60). ben. Keine Fehlercodenummer
EEPROM-Datenfehler far Siehe unter “AUSPUFFGAS- | angezeigt — Wartung abge-
Einstellung der CO-Konzent- | VOLUMEN EINSTELLEN” schlossen.
ration auf Seite 3-7. Fehlercodenummer ange-
Nach Abschluss dieser Ein- | zeigt — Unter Punkt 1 be-
stellung das Zindschloss auf | schriebenes Verfahren
OFF stellen. wiederholen. Wird die glei-
che Nummer angegeben,
das in Punkt 4 beschriebene
Verfahren durchfihren.
3 “04” wird im Diagnosemo- Das Zindschloss auf “ON” | Das Zundschloss auf “ON”
dus angegeben (Code Nr. stellen. stellen.
D60). Den Gasdrehgriff vollig 6ff- | Keine Fehlercodenummer
EEPROM-Datenfehler fr nen und wieder vollig schlie- | angezeigt — Wartung abge-
Drosselklappen-SchlieBstel- | Ben. Das Zundschloss auf schlossen.
lungswert “OFF” stellen. Fehlercodenummer ange-
zeigt — Unter Punkt 1 be-
schriebenes Verfahren
wiederholen. Wird die glei-
che Nummer angegeben,
das in Punkt 4 beschriebene
Verfahren durchfihren.
4 Stérung im Steuergerat Steuergerat erneuern.

Fehlercode-Nr.

46

Gegenstand

Steuergerat (ECU) mit falscher Spannung versorgt

Betriebssicheres System

Motor kann gestartet werden

Fahrzeug fahrfahig

Diagnosecode-Nr.

Anzeige des Fl-Diagnose-

werkzeugs
Ablauf —
Ge- . . .
_| Vermutliche Ursache der . Bestéatigung erfolgreich
s%g:d Storung und Kontrolle Wartungsarbeit abgeschlossener Wartung
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Siehe unter “LADESY S-
TEM” auf Seite 7-11.
Gleichrichter/Regler, Licht-
maschine und Kabelbaum
kontrollieren. — Gegebenen-
falls erneuern.

Fehlercode-Nr. 46
Gegenstand Steuergerit (ECU) mit falscher Spannung versorgt
1 Stdérung im Ladesystem Ladesystem kontrollieren. Den Motor starten und ca. 5

Sekunden lang im Leerlauf
betreiben.

Keine Fehlercodenummer
angezeigt — Wartung abge-
schlossen.
Fehlercodenummer ange-
zeigt — Unter Punkt 1 be-
schriebenes Verfahren
wiederholen.

Fehlercode-Nr.

50

Gegenstand

Steuergerét-Speicher fehlerhaft

Betriebssicheres System

Motor kann nicht gestartet werden

Fahrzeug fahrunfahig

Diagnosecode-Nr.

Anzeige des Fl-Diagnose-
werkzeugs

Ablauf

Ge-

Vermutliche Ursache der

Bestéatigung erfolgreich

5%22;, Storung und Kontrolle Wartungsarbeit abgeschlossener Wartung
1 Stérung im Steuergerat Steuergerét erneuern. Das Zindschloss auf “ON”

stellen.

Sicherstellen, dass die Feh-
lercodenummer nicht ange-
zeigt wird.

Fehlercode-Nr.

61

Gegenstand

Leerlauf-Regelventil (ISC): Stromkreisunterbrechung oder
Kurzschluss erkannt

Betriebssicheres System

Motor kann gestartet werden

Fahrzeug fahrfahig

Diagnosecode-Nr.

D54 (ISC)

Anzeige des Fl-Diagnose-
werkzeugs

Ablauf

Ge-
gen-
stand

Vermutliche Ursache der
Stérung und Kontrolle

Wartungsarbeit

Bestéatigung erfolgreich
abgeschlossener Wartung
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Fehlercode-Nr. 61

Gegenstand

Leerlauf-Regelventil (ISC): Stromkreisunterbrechung oder
Kurzschluss erkannt

.1

Verbindung des Leerlauf-Re-
gelventil-Steckverbinders
Kontrollieren, ob der Steck-
verbinder richtig eingerastet
ist.

Den Steckverbinder I6sen
und die Stifte kontrollieren
(auf verbogene oder abge-
brochene Anschliisse und
korrektes Einrasten).

Falsch angeschlossen —
Steckverbinder korrekt an-
schlie3en oder Kabelbaum
erneuern.

Das Ziindschloss auf “ON”
stellen.

Keine Fehlercodenummer
angezeigt — Wartung abge-
schlossen.
Fehlercodenummer ange-
zeigt — Weiter zu Punkt 2.

2 Verbindung des Steuergeréat- | Falsch angeschlossen — Das Zindschloss auf “ON”
Kabelbaum-Steckverbinders | Steckverbinder korrekt an- stellen.
Kontrollieren, ob der Steck- | schlieBen oder Kabelbaum Keine Fehlercodenummer
verbinder richtig eingerastet | erneuern. angezeigt — Wartung abge-
ist. schlossen.
Den Steckverbinder I6sen Fehlercodenummer ange-
und die Stifte kontrollieren zeigt — Weiter zu Punkt 3.
(auf verbogene oder abge-
brochene Anschlisse und
korrektes Einrasten).
3 Kabelbaum-Durchgang Stromkreisunterbrechung Das Zlndschloss auf “ON”
oder Kurzschluss — Kabel- | stellen.
baum erneuern. Keine Fehlercodenummer
Zwischen dem Steckverbin- | angezeigt — Wartung abge-
der des Leerlauf-Regelven- | schlossen.
tils (ISC) und dem Fehlercodenummer ange-
Steuergerat-Steckverbinder | zeigt — Weiter zu Punkt 4.
Rosa—Rosa
Grau—Grau
Grun/Gelb—-Grin/Gelb
Himmelblau—Himmelblau
4 Fehlerhafter Betrieb des Diagnosemodus ausfiihren. | Das Zindschloss auf “ON”
Leerlauf-Regelventils (ISC) | (Code Nr. D54) stellen.
Betriebsgerausch des Leer- | Keine Fehlercodenummer
lauf-Regelventils (ISC) nicht | angezeigt — Wartung abge-
hérbar — Drosselklappenge- | schlossen.
hause erneuern. Fehlercodenummer ange-
zeigt — Weiter zu Punkt 5.
5 Stérung im Steuergerat Steuergerat erneuern.
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9

©ONOO A WD~

Zindschloss
Vorderrad-Bremslichtschalter
Gleichrichter/Regler
Hinterrad-Bremslichtschalter
Batterie

Sicherung

ECU (Motor-Steuergerat)
Sicherungskasten

Zandspule

10.Zundkerzenstecker
11. Kraftstoffpumpe
12. Starter-Relais
13.Hupe
14.Blinker-Relais

15. Statorwicklung
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SCHALTER KONTROLLIEREN

GAS2EP7025

| B
B
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©ONOOA WD~

Hinterrad-Bremslichtschalter
Abblendschalter
Hupenschalter
Blinkerschalter
Hauptsicherung

Zindschloss

Starterschalter
Vorderrad-Bremslichtschalter
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Durchgang aller Schalter mit dem Taschen-Prufgerat kontrollieren. Falls nicht nach Vorgabe, die Ka-
belanschliisse kontrollieren und nach Bedarf den Schalter erneuern.

GCA2EP7001

ACHTUNG

Priifspitzen niemals in die Steckeranschlussklemmen “a” stecken. Prifspitzen immer am ge-
genuberliegenden Steckerende ansetzen; dabei die Kabelanschliisse nicht I6sen oder besché-
digen.

Taschen-Priifgerét
90890-03112

Analog-Taschenpriifgerat
YU-03112-C

HINWEIS

» Zum Kontrollieren des Durchgangs das Taschen-Prifgerat auf “0” und auf den Bereich “Q x 1” ein-
stellen.
* Beim Kontrollieren des Durchgangs mehrmals zwischen den Schalterstellungen umschalten.

Die Anschlisse fir die einzelnen Schalter (z.B. Ziindschloss oder Starterschalter) werden wie gezeigt
in einer Abbildung dargestellt.

Die unterschiedlichen Schalterstellungen “a” sind in der &uBeren linken Spalte, und die Farbkodierung
der Schalterkabel “b” sind in der oberen Reihe in der Schalterabbildung dargestellt.

HINWEIS

“O——0O” bedeutet Durchgang zwischen den Schalter-Anschlussklemmen (d.h. einen geschlosse-
nen Stromkreis in der entsprechenden Schalterstellung).
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Im abgebildeten Beispiel gilt Folgendes:
Es besteht Durchgang zwischen Rot und Braun, wenn der Schalter auf “ON” steht.

Br

By

b

— ON

oto

OFF

LOCK

77
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GAS2EP7026

LAMPEN UND LAMPENFASSUNGEN
KONTROLLIEREN

Samtliche Lampen und Lampenfassungen auf
Beschéadigung und Verschleil3 sowie richtigen
Anschluss und Durchgang zwischen den Klem-
men kontrollieren.

Beschéadigt/verschlissen — Lampe und/oder
Lampenfassung erneuern oder reparieren.
Falsch angeschlossen — Richtig anschlie3en.
Kein Durchgang — Lampe und/oder Lampen-
fassung erneuern oder reparieren.

Lampen-Typen

Die in diesem Fahrzeug verwendeten Lampen-

Typen sind in der Abbildung dargestellt.

* Lampen des Typs “A” und “B” sind Scheinwer-
ferlampen. Gewohnlich besitzen diese Lam-
pen eine Lampenhalterung, die zum
Herausnehmen der Lampe gel6st werden
muss. Die meisten dieser Lampen werden ge-
gen den Uhrzeigersinn aus der Fassung her-
ausgedreht.

* Die Lampe “C” wird als Blinkerleuchte und fir
die Rucklicht/Bremslichter eingesetzt. Sie wird
durch gleichzeitiges Driicken und Drehen ge-
gen den Uhrzeigersinn entfernt.

* Die Lampen “D” und “E” werden fiir die Instru-
menten-Beleuchtung und als Kontrollleuchten
verwendet. Sie werden vorsichtig aus ihrer
Fassung herausgezogen.

A B

-

£

2

< D E

G Y

Den Zustand der Lampen kontrollieren
Folgender Arbeitsablauf gilt fur alle Lampen.

1. Ausbauen:
* Lampe

GWA2EP7002

Scheinwerferlampen werden sehr heiB3; des-
halb entflammbares Material fern halten und
die Lampe niemals beriihren, bevor sie aus-
reichend abgekuhlt ist.

GCA2EP7002

ACHTUNG

¢ Die Fassung ist beim Herausnehmen der
Lampe festzuhalten. Niemals an den Ka-
beln ziehen, da sich sonst die Kabel im Ste-
cker von den Klemmen I6sen kénnen.

e Da SchweiB- und Fettspuren auf dem Lam-
penglas die Leuchtkraft und Lebensdauer
der Scheinwerferlampe beeintrachtigen,
sollte der Glaskolben der Lampe nicht mit
den Fingern beriihrt werden. Verunreini-
gungen der Lampe mit einem mit Alkohol
oder Verdiinner angefeuchteten Tuch ent-
fernen.

2. Kontrollieren:
e Lampe (Durchgang)
(mit dem Taschen-Prufgeréat)
Kein Durchgang — Erneuern.

Taschen-Priifgerat
90890-03112

Analog-Taschenpriifgerat
YU-03112-C

HINWEIS
Zum Kontrollieren des Durchgangs das Ta-
schen-Prufgeréat auf “0” und auf den Bereich “Q
x 1”7 einstellen.

YVYYVVVVYVVVVVVVVVVVVVVVVVVVVVVVYV
a. Die positive Prifspitze an den Kontakt “1”

und die negative Prifspitze an den Kontakt
“2” anschlieBBen und den Durchgang kontrol-
lieren.

b. Die positive Prifspitze an den Kontakt “1”
und die negative Priifspitze an den Kontakt
“8” anschlieBen und den Durchgang kontrol-
lieren.

c. Falls nicht an beiden Stellen Durchgang be-
steht, die Lampe erneuern.

AAAAAAAAAMAAMAMAMAMAMAMAMAALMAAMAMAAMAAAMAAAAALM\A
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Den Zustand der Lampenfassungen kontrol-
lieren
Folgender Arbeitsablauf gilt fir alle Lampenfas-
sungen.
1. Kontrollieren:
* Lampenfassung (Durchgang)
(mit dem Taschen-Prufgeréat)
Kein Durchgang — Erneuern.

2. Kontrollieren:
* Sicherung

YVYVVYVVVVVVVVYVVVVVVVVVVVVVVVVVY
a. Das Taschen-Prifgeréat an die Sicherung an-

schlielBen und deren Durchgang kontrollie-
ren.
HINWEIS

Den Wahlschalter des Taschen-Prufgeréats auf
“Q x 1” stellen.

Taschen-Priifgerét
90890-03112

Analog-Taschenpriifgerat
YU-03112-C

Taschen-Prifgerat
90890-03112

Analog-Taschenpriifgerat
YU-03112-C

HINWEIS
Fur die Durchgangskontrolle der Lampenfas-
sungen genau wie flr die Lampen verfahren, da-
bei aber folgende Punkte beachten.

VYVYYVVVVVVVVVVVVVVVVVVVVVVVYVVVVYV
a. Eine funktionstichtige Lampe in die Fassung

einbauen.

Die Prifspitzen mit den entsprechenden Ka-
belanschlissen der Lampenfassung verbin-
den.

Den Durchgang der Lampenfassung kontrol-
lieren. Falls an einer Stelle kein Durchgang
besteht, die Lampenfassung erneuern.

AAAAAAAAAAAAAAAAANANANANANANANAAAAAAAA

b.

GAS2EP7027

SICHERUNGEN KONTROLLIEREN
Folgender Arbeitsablauf gilt fr alle Sicherun-
gen.

GCA2EP7003

ACHTUNG

Um einen Kurzschluss zu vermeiden, vor der
Kontrolle oder dem Auswechseln einer Si-
cherung das Ziindschloss immer auf “OFF”
stellen.

1. Ausbauen:
* Batterie-Abdeckung
Siehe unter “FAHRWERK ALLGEMEIN” auf
Seite 4-1.

113 7
[e ]

b. Zeigt das Taschen-Prifgera
cherung erneuern.
AAAAAAAAAAAAANANAAANAAAAAAAAANAANAAAD
3. Erneuern:
* Durchgebrannte Sicherung

YVYVVVYVVVVVVVVVVYVVVVVVVVVVVVVYV
a. Das Zlundschloss auf “OFF” stellen.

b. Eine neue Sicherung mit vorgegebener Am-

perezahl einbauen.

Den entsprechenden Stromkreis einschalten,

um dessen Funktion zu kontrollieren.

. Brennt die Sicherung sofort wieder durch,
den entsprechenden Stromkreis kontrollie-
ren.

an, die Si-

C.

Sicherungen An;sﬁlr € | Anz.
Hauptsicherung 15A 1
Ersatzsicherung 15A 1
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Niemals eine Sicherung mit einer héheren
als der vorgegebenen Amperezahl verwen-
den. Behelfsbriicken oder Sicherungen mit
falscher Amperezahl kénnen schwere Scha-
den an der elektrischen Anlage verursachen,
Stérungen im Beleuchtungs- und Ziindsys-
tem hervorrufen und méglicherweise einen
Brand verursachen.

AAAAAAAAAAAAAAAAAANANAAAAAANAAAALAAAALD
4. Einbauen:
» Batterie-Abdeckung
Siehe unter “FAHRWERK ALLGEMEIN” auf
Seite 4-1.
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GAS2EP7029

BATTERIE KONTROLLIEREN UND LADEN

GWA2EP7004

Batterien erzeugen explosives Wasserstoff-

gas und enthalten Batteriesdure aus giftiger

und stark atzender Schwefelsaure. Daher im-

mer diese vorbeugenden MaBnahmen befol-

gen:

¢ Beim Umgang mit der Batterie eine Schutz-
brille tragen.

e Batterien nur in einem gut belifteten Raum
aufladen.

e Batterien von Feuer, Funken und offenen
Flammen (z.B. SchweiBBgeréte oder bren-
nende Zigaretten) fernhalten.

e Beim Laden oder beim Umgang mit Batteri-
en NICHT RAUCHEN.

* BATTERIEN UND BATTERIESAURE VON
KINDERN FERNHALTEN.

* Korperlichen Kontakt mit Batteriesaure
vermeiden, da sie schwere Verdtzungen
und bleibende Augenschaden hervorrufen
kann.

ERSTE HILFE BEI KORPERKONTAKT:

AUSSERLICH

¢ Haut — mit Wasser waschen.

e Augen — 15 Minuten lang griindlich mit
Wasser spiilen und sofort einen Arzt aufsu-
chen.

INNERLICH

¢ GroBe Mengen Wasser oder Milch, an-
schlieBend Bittererde, geschlagene rohe
Eier oder Speisedl trinken. Sofort einen
Arzt aufsuchen.

GCA2EP7004

ACHTUNG

HINWEIS
Da die VRLA-Batterie (Valve Regulated Lead
Acid) versiegelt ist, kann ihr Ladezustand nicht
durch Messung der Sauredichte kontrolliert wer-
den. Der Ladezustand muss daher durch Mes-
sen der Spannung an den Polklemmen gepruft
werden.

1. Ausbauen:
* Batterie-Abdeckung
Siehe unter “FAHRWERK ALLGEMEIN” auf
Seite 4-1.
2. Loésen:
* Batteriekabel
(von den Batteriepolen)

GCA2EP7005

ACHTUNG

Zuerst das Batterie-Minuskabel “1” und
dann das Batterie-Pluskabel “2” abklemmen.

3. Ausbauen:
¢ Batterie
4. Kontrollieren:
* Batterie-Spannung

VYVYYVVYVYVVVVVYVVVVVVVVVVVVVVVVVVY
a. Ein Taschen-Prifgerat an den Batteriepolen

anschlieBBen.

¢ Dies ist eine VRLA-Batterie (Valve Regula-
ted Lead Acid). Auf keinen Fall die Dicht-
kappen entfernen, andernfalls wird das
Gleichgewicht zwischen den Zellen gestort
und die Batterieleistung beeintrachtigt.

¢ Ladedauer, -strom und -spannung einer
VRLA-Batterie (Valve Regulated Lead Acid)
weichen von denen einer herkdmmlichen
Batterie ab. Die VRLA-Batterie (Valve Regu-
lated Lead Acid) sollte wie abgebildet ge-
manB der vorgegebenen Lademethode
geladen werden. Bei Uberladung sinkt der
Séaurestand der Batterie betrachtlich. Es ist
daher wichtig, beim Laden der Batterie
sorgféltig vorzugehen.

e Positive Prifspitze —
Batterie-Pluspol

* Negative Prlfspitze —
Batterie-Minuspol
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HINWEIS

* Der Ladezustand der VRLA-Batterie (Valve
Regulated Lead Acid) kann durch Messung
der sogenannten Ruhespannung (d.h. die
Spannung bei abgeklemmtem Pluskabel) kon-
trolliert werden.

* Kein Laden ist erforderlich, wenn die Ruhe-
spannung mindestens 12.8 V betragt.

b. Den Ladezustand der Batterie anhand der Di-
agramme und des nachfolgenden Beispiels
kontrollieren.
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Beispiel

Ruhespannung = 12.0 V

Ladedauer = 6.5 Stunden
Ladezustand der Batterie = 20-30%

13.0 +

125 ¢+

120

15

65 10h

. Ruhespannung
. Ladedauer

100 75 50 30 25 20 ]

B

A.
B.
C.

Ruhespannung
Ladezustand der Batterie
Temperatur 20 °C (68 °F)

AAAAAAAAAAAAAAAAAAAAAAAAAAAAAAAL
5. Laden:
¢ Batterie
(siehe passende Lademethode)

GWA2EP7005

Keine Schnelllaufladung der Batterie vor-
nehmen.

GCA2EP7008

ACHTUNG

¢ Niemals die Dichtkappen der VRLA-Batte-
rie (Valve Regulated Lead Acid) abnehmen.

* Kein Schnellladegerat verwenden, da dies
schnell eine hohe Stromstérke in die Batte-
rie erzwingt und so eine Uberhitzung der
Batterie und Beschadigung der Batterie-
platten verursachen kann.

¢ Falls der Ladestrom am Ladegerét nicht
einstellbar ist, darauf achten, dass die Bat-
terie nicht Uberladen wird.

7-68

e Zum Laden muss die Batterie aus dem
Fahrzeug ausgebaut werden. (Sollte ein La-
den bei eingebauter Batterie dennoch un-
umgénglich sein, vor dem Laden das
Minuskabel vom Batteriepol I6sen.)

¢ Um Funkenbildung zu vermeiden, das La-
degerat erst einschalten, nachdem die An-
schlussklemmen des Ladegerats an den
Batteriepolen angeschlossen worden sind.

¢ Die Anschlussklemmen des Ladegerats
erst von den Batteriepolen abnehmen,
nachdem das Ladegerat ausgeschaltet
worden ist.

¢ Darauf achten, dass die Klemmen des La-
degerats guten Kontakt zu den Batteriepo-
len haben und nicht kurzgeschlossen
werden. Bei korrodierten Klemmen des La-
degerats kann es zu einer Erhitzung der
Kontaktstellen kommen und schwache
Klemmfedern kénnen Abrissfunkenbildung
verursachen.

¢ Falls die Batterie wahrend des Ladevor-
gangs sehr heiB wird, den Ladevorgang un-
terbrechen und die Batterie zuerst
abkiihlen lassen, bevor sie wieder an das
Ladegerat angeschlossen wird. Eine zu hei-
Be Batterie kann explodieren!

* Wie in folgender Abbildung gezeigt, stabili-
siert sich die Ruhespannung einer VRLA-
Batterie (Valve Regulated Lead Acid) erst
ca. 30 Minuten nach Beendigung des Lade-
vorgangs. Deshalb nach Abschluss des La-
devorgangs zunéchst eine halbe Stunde
warten, bevor die Ruhespannung gemes-
sen wird.

D c
18
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15
N\
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13 =
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1
10 0 10 20 30 40 50 60
A. Ruhespannung
B. Ruhespannung messen
C. Temperatur 20 °C (68 °F)
D. Laden
E. Zeit (Minuten)
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VVVVVVVVVVVVV!V!VVVVVVV!VVYYVVYV
Lademethode fiir ein Ladegerat mit vari-

abler Stromstérke/Spannung
a. Vor dem Aufladen die Ruhespannung mes-
sen.
HINWEIS

Die Spannung sollte 30 Minuten nach Ausschal-
ten des Motors gemessen werden.

VVVVVVVVVVVVV!V!VVVVVVV!VVYVVVVV
Lademethode fiir ein Ladegerat mit kon-

stanter Spannung
a. Vor dem Aufladen die Ruhespannung mes-
sen.

HINWEIS

Die Spannung sollte 30 Minuten nach Ausschal-
ten des Motors gemessen werden.

b. Ein Ladegerat und Amperemeter an die Bat-
terie anschlieBBen und mit dem Laden begin-
nen.

HINWEIS

Die Ladespannung auf 16-17 V einstellen. Ist

die Einstellung niedriger, wird unzureichend ge-

laden. Falls sie zu hoch ist, wird die Batterie

Uberladen.

c. Sicherstellen, dass der Strom héher als der
normale Ladestrom ist, der auf der Batterie
angegeben ist.

HINWEIS

Ist der Strom niedriger als der normale auf der

Batterie angegebene Ladestrom, die Ladespan-

nung auf 20—24 V einstellen und die Amperezahl

far 3-5 Minuten Uberwachen, um die Batterie zu
kontrollieren.

b. Ein Ladegerat und Amperemeter an die Bat-
terie anschlieBen und mit dem Laden begin-
nen.

c. Sicherstellen, dass der Strom hdher als der
normale Ladestrom ist, der auf der Batterie
angegeben ist.

HINWEIS

Ist der Strom niedriger als der auf der Batterie

angegebene normale Ladestrom, kann dieses

Ladegeréat die VRLA-Batterie (Valve Regulated

Lead Acid) nicht laden. Ein Ladegerat mit vari-

abler Stromstarke verwenden.

d. Die Batterie so lange laden, bis die Span-
nung 15 V betragt.

HINWEIS

Die Ladezeit auf 20 Stunden einstellen (maxi-

mal).

* Vorgegebene Ladestromstarke wird erzielt
Batterie ist in Ordnung.

* Vorgegebene Ladestromstarke wird nicht
erreicht
Batterie erneuern.

d. Die Spannung so einstellen, dass der Strom
dem normalen Ladestrom entspricht.

e. Die Zeit entsprechend der Ladedauer einstel-
len, die fur die Ruhespannung erforderlich ist.

f. Falls das Laden mehr als 5 Stunden benétigt,
ist es ratsam den Ladestrom nach 5 Stunden
zu kontrollieren. Sind Veranderungen in der
Stromstérke eingetreten, die Spannung er-
neut so einstellen, dass die normale Lade-
stromstéarke erreicht wird.

g. Die Ruhespannung der Batterie messen,
nachdem sie mindestens 30 Minuten unbe-
lastet war.

Mindestens 12.8 V --- Ladevorgang abge-
schlossen

Maximal 12.7 V --- Weiteres Laden erforder-
lich

Unter 12.0 V --- Batterie ersetzen.

AAAAAAAAAAANANANANAAAAAAAAALAAALA\ALA\AAAAAAAD

e. Die Ruhespannung der Batterie messen,
nachdem sie mindestens 30 Minuten unbe-
lastet war.

Mindestens 12.8 V --- Ladevorgang abge-
schlossen

Maximal 12.7 V --- Weiteres Laden erforder-
lich

Unter 12.0 V --- Batterie ersetzen.

AAAAAAAAAAAAAAAAAAAAAAAAAAAAAAAA
6. Einbauen:
* Batterie
7. AnschlieBen:
* Batteriekabel
(an die Batteriepole)

GCA2EP7007

ACHTUNG

Zuerst das Batterie-Pluskabel “1” und dann
das Batterie-Minuskabel “2” anschlieBen.
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8. Kontrollieren:
* Batteriepole
Verschmutzt — Mit einer Messing-Drahtbirs-
te reinigen.
Lose Verbindungen — Fest verbinden.
9. Schmieren:
 Batteriepole

Starter-Relais

Batterie-Pluspol
Batterie-Minuspol
Positive Prifspitze
Negative Prifspitze

ron -~

Resultat
Durchgang— in Ordnung

o

Kein Durchgang — Erneuern.

- Empfohlenes Schmiermittel
Batteriepolfett
10.Einbauen:

* Batterie-Abdeckung
Siehe unter “FAHRWERK ALLGEMEIN” auf
Seite 4-1.

GAS2EP7030

RELAIS KONTROLLIEREN

Durchgang aller Schalter mit dem Taschen-
Prafgerét kontrollieren. Ist der Durchgang nicht
nach Vorgabe, das Relais erneuern.

GAS2EP7043

BLINKER-RELAIS KONTROLLIEREN
1. Kontrollieren:
* Eingangsspannung des Blinker-Relais
Nicht nach Vorgabe — Der Kabel-Stromkreis
vom Zundschloss zum Blinker-Relais-Steck-
verbinder ist fehlerhaft und muss repariert
werden.

Taschen-Priifgerét
90890-03112

Analog-Taschenpriifgerat
YU-03112-C

Eingangsspannung des Blinker-
Relais

o

DC12V

1. Das Relais vom Kabelbaum l6sen.

2. Das Taschen-Prufgerat (2 x 1) und die Bat-
terie (12 V) wie gezeigt an die Relaisklemme
anschlieBen.

Relaisfunktion kontrollieren.
Schwergéngig — Erneuern.

VYVYYVVYVVYVVVVVVVVVVVVVVVVVVVVVVVYV
a. Das Taschen-Prifgerat (DC 20 V) wie ge-

zeigt an den Kontakt des Blinker-Relais an-
schlie3en.

Taschen-Priifgerat
90890-03112

Analog-Taschenpriifgerat
YU-03112-C

e Positive Prifspitze —
Braun “1”

* Negative Prifspitze —
Masse
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Br/W
Br

I

b. Das Zindschloss auf “ON” stellen.
c. Die Eingangsspannung des Blinker-Relais
messen.
AAAAAAAAAAAAAAAAAAAAAAAAAAAAAAAL
2. Kontrollieren:
* Ausgangsspannung des Blinker-Relais
Nicht nach Vorgabe — Erneuern.

Ausgangsspannung des Blinker-
Relais
DC12V

o

VYVYVVYVVVVVVVVYVVVVVVVVVVVVVVVVVY
a. Das Taschen-Prufgerat (DC 20 V) wie ge-

zeigt an den Kontakt des Blinker-Relais an-
schlieBen.

Taschen-Prifgerat
90890-03112

Analog-Taschenpriifgerat
YU-03112-C

* Positive Prifspitze —
Braun/Weil3 “1”
* Negative Prifspitze —

Masse
iy
[ gy [z
Br| 1
]

b. Das Zindschloss auf “ON” stellen.
c. Die Ausgangsspannung des Blinker-Relais
messen.

AAAAAAAAAAAAAAAAANANANANANANANAAAAAAAA
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GAS2EP7044

DIODE KONTROLLIEREN
1. Kontrollieren:
* Diode
Nicht nach Vorgabe — Erneuern.

Taschen-Priifgerat
90890-03112

Analog-Taschenpriifgerat
YU-03112-C

HINWEIS
Die Anzeigen des Taschen-Prufgerats bzw. des
analogen Taschen-Prufgeréats sind in der folgen-
den Tabelle aufgefihrt.

Durchgang
Positive Priifspitze — Hellgriin

o

“1 ”
Negative Priifspitze —
Blau/Schwarz “2”

Kein Durchgang
Positive Priifspitze —
Blau/Schwarz “2”
Negative Priifspitze — Hellgrin
“1 ”

GAS2EP7031

ZUNDKERZENSTECKER KONTROLLIEREN
1. Kontrollieren:
¢ Widerstand des Zlindkerzensteckers
Nicht nach Vorgabe — Erneuern.

Widerstand
7.5-12.5 kQ

mi

YVYVVVYVVVVVVVVVVVVVVVVVVVVVVVVVYV
a. Den Ziundkerzenstecker vom Zindkabel 16-

sen.
b. Das Taschen-Prifgerat (Q x 1k) wie gezeigt
an den Zindkerzenstecker anschlief3en.
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Taschen-Priifgerét
90890-03112

Analog-Taschenpriifgerat
YU-03112-C

Qx 1k

T

18040101

c. Den Zundkerzenstecker-Widerstand mes-
sen.
AAAAAAAAAAAAAAAAAAAAAAAAAAAAAAAA

GAS2EP7032

ZUNDSPULE KONTROLLIEREN
1. Kontrollieren:
* Primé&rwicklungs-Widerstand
Nicht nach Vorgabe — Erneuern.

VYVYVYVVVVVVVVVYVVVVVVVVVYVVVVVVVVY
a. Die Steckverbinder von den Ziindspulenkon-
takten l6sen.

b. Das Taschen-Prifgerat (Q x 1) wie gezeigt
an die Zindspule anschlieBBen.

Primarwicklungs-Widerstand
2.16-2.64 Q

Taschen-Prifgerat
90890-03112

Analog-Taschenpriifgerat
YU-03112-C

* Positive Prufspitze —
Orange “1”

* Negative Prlfspitze —
Zindspulen-Sockel “2”

Qx1

Lo |
=S +
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c. Den Primarwicklungs-Widerstand messen.
AAAAAAAAAAANANANAAAAAAMAAAAAALA\ALA\AAAAAAD
2. Kontrollieren:
* Sekundéarwicklungs-Widerstand
Nicht nach Vorgabe — Erneuern.

VVVVVVYVVVVVVVVVVVVVVVVVVYVVVVVV
a. Den Ziundkerzenstecker von der Ziindspule
I6sen.

b. Das Taschen-Prifgerat (Q2 x 1) wie gezeigt
an die Zindspule anschlie3en.

Sekundarwicklungs-Widerstand
8.64-12.96 kQ

Taschen-Priifgerét
90890-03112

Analog-Taschenpriifgerat
YU-03112-C

e Positive Prifspitze —
Orange “1”

* Negative Prlfspitze —
Zundkabel “2”

c. Den Sekundéarwicklungs-Widerstand mes-
sen.
AAAAAAAAAAAAAAAAAAAAAAAAAAAAAAAL
3. Kontrollieren:
* Zundfunkenstrecke
Nicht nach Vorgabe — Erneuern.

N

Minimale Ziindfunkenstrecke
6.0 mm (0.24 in)

VYVYVYVYVVVVVVVVVVVVVVVVVVVVVVVVVVY
a. Den Ziundkerzenstecker von der Ziindkerze

6sen.

b. Den Zindungstester “1” wie gezeigt anschlie-
Ben.
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Ziindungsprifer 3

90890-06754 ﬁ%

Oppama pet-4000 Ziindfunken- 2 4 W

prufer \ vl T

YM-34487 SHRY 11/

{ [@ ©

c. Das Ziindschloss auf “ON” stellen. %’ (
d. Die Zindfunkenstrecke “a” messen. '

b. Funktion des Startermotors kontrollieren.
AAAAAAAAAAAAAAAAAAAAAAAAAAAAAAAA

GAS2EP7034

KURBELWELLENSENSOR
KONTROLLIEREN
1. Lésen:
2 ¢ Kurbelwellensensor-Steckverbinder
18110202 (vom Kabelbaum)
2. Kontrollieren:
1. Zlndungstester « Kurbelwellensensor-Widerstand
2. Zindkerzenstecker Nicht nach Vorgabe — Stator/Kurbelwellen-
e. Den Motor mit dem Starterschalter durchdre- Sensor erneuern.
hen und die Zundfunkenstrecke langsam ver- L] Kurbelwellensensor-Widerstand
gréBern, bis es zu Fehlzindungen kommt. @‘ 248-372 O
AAAAAAAAAAAANANAANANAAAAAAANAAAAAAAAD
GAS2EP7033 VVVVVVVVVVV VYV VVVVVVVVVVVVVVVVVYYY
FUNKTION DES STARTERMOTORS a. Das Taschen-Prufgeréat (Q x 100) wie gezeigt
KONTROLLIEREN an den Kurbelwellensensor-Steckverbinder
1. Kontrollieren: anschlieBen.

¢ Funktion des Startermotors R ;
Funktioniert nicht — Die Fehlersuche fir das Taschen-Priifgerat

elektrische Startsystem durchfiihren, begin- A90?90'_(|’_31 1ﬁ foort
nend mit Schritt 4. nalog-laschenprurgera

Siehe unter “FEHLERSUCHE” auf Seite 7-8. Yu-03112-C
VVVVV V V7V 7V V7V V77V VVVVVVVVVVVVYVYYY — m T
a. Den Batterie-Pluspol “1” und das Starter-Ka- * Positive Prufspitze —
bel “2” an ein Uberbriickungskabel “3” an- nlsg'jgf[ BgtPl"fsp't o
i . ive Priifspitze —
GWAZESP?ot]elleBen- Weif3/Blau “2”

* Der Querschnitt des Uberbriickungskabels
muss mindestens so grof3 wie der des Bat-
teriekabels sein; andernfalls kann das
Uberbriickungskabel in Brand geraten.

* Wegen moglicher Funkenbildung darf die-
se Kontrolle nicht in der Nahe von entziind-
lichen Gasen oder Flissigkeiten erfolgen.

b. Den Kurbelwellensensor-Widerstand mes-
sen.

AAAAAAAAAAANANANAAAAAAAAAAAALA\A\AAAAAA
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GAS2EP7045

NEIGUNGSWINKELSENSOR
KONTROLLIEREN
1. Ausbauen:
* Neigungswinkelsensor
2. Kontrollieren:
¢ Ausgangsspannung des Neigungswinkel-
sensors
Nicht nach Vorgabe — Erneuern.

2. Kontrollieren:
* Widerstand des Kraftstoffstandgebers

o

Widerstand des Kraftstoffstand-
gebers (voller Tank)

4.0-10.0 Q
Widerstand des Kraftstoffstand-
gebers (leerer Tank)

90.0-100.0 Q

|:| “ Ausgangsspannung des Nei-

gungswinkelsensors
Unter 65°
04-14V
Uber 65°
3.7-4.4V

YVYYVVVVYVVVVVVVVVVVVVVVVVVVVVVVY
a. Den Neigungswinkelsensor-Steckverbinder

am Kabelbaum anschlief3en.

b. Das Taschen-Prufgerat (DC 20 V) wie ge-
zeigt am Neigungswinkelsensor-Steckver-
binder anschlief3en.

Taschen-Priifgerat
90890-03112

Analog-Taschenpriifgerat
YU-03112-C

* Positive Prifspitze —
Gelb/Grin “1”

* Negative Prifspitze —
Schwarz/Blau “2”

L [Y/G|B/Y
\

1 2

c. Das Zindschloss auf “ON” stellen.

d. Den Neigungswinkelsensor auf 65° kippen.

e. Die Ausgangsspannung des Neigungswin-
kelsensors messen.

AAAAAAAAAAAAAAAAAAAAAAAAAAAAAAAL

GAS2EP7035

KRAFTSTOFFSTANDGEBER
KONTROLLIEREN
1. Losen:
* Kraftstoffstandgeber-Steckverbinder
(vom Kabelbaum)
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VYVYYVVYVVVVVVVVVVVVVVVVVVVVVVVVVYV
a. Das Taschen-Prifgerat (Q x 1) wie gezeigt

an den Kontakt des Kraftstoffstandgebers an-
schlie3en.

Taschen-Priifgerat
90890-03112

Analog-Taschenpriifgerat
YU-03112-C

* Positive Prifspitze —
Gran “1”

* Negative Prifspitze —
Schwarz “2”

D

1ﬁﬁ\/2

b. Widerstand des Kraftstoffstandgebers mes-
sen.

AAAAAAAAAAAAAAAAANANANANANANANAAAAAAAA

GAS2EP7046

KUHLFLUSSIGKEITS-
TEMPERATURFUHLER KONTROLLIEREN
1. Ausbauen:

* Kuhlflissigkeits-Temperaturfihler

GWA2EP7007

* Den Kihliflissigkeits-Temperaturfuhler be-
sonders vorsichtig behandeln.

¢ Den Kiihlflissigkeits-Temperaturfiihler vor
starken Erschiitterungen schiitzen. Den
Kuhliflissigkeits-Temperaturfiuhler nach ei-
nem Fall erneuern.

2. Kontrollieren:
* Widerstand des Kuhlflissigkeits-Tempera-
turfihlers
Nicht nach Vorgabe — Erneuern.
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Widerstand des Kuhlfllissigkeits-
Temperaturfuhlers
2.51-2.78 kQ bei 20 °C (68 °F)
210-221 Q bei 100 °C (212 °F)

o

Taschen-Priifgerat
90890-03112

Analog-Taschenpriifgerat
YU-03112-C

YVYVVYVVVVVVVVYVVVVVVVVVVVVVVVVVY
a. Das Taschen-Prifgerat (Q2 x 1 k) wie gezeigt

am Kuhlflissigkeits-Temperaturfihler an-
schlie3en.

Taschen-Priifgerét
90890-03112

Analog-Taschenpriifgerat
YU-03112-C

* Positive Prifspitze —
Schwarz/Blau “2”

* Negative Prifspitze —
Gran/Rot “1”

]
m

b. Den Widerstand des Kuhlflissigkeits-Tem-
peraturfiihlers messen.
AAAAAAAAAAAAAAAAAAAAAAAAAAAAAAAL
3. Einbauen:
 Kuhlflussigkeits-Temperaturfihler

GAS2EP7036

STATORWICKLUNG KONTROLLIEREN
1. Lésen:
* Statorwicklungs-Steckverbinder
(vom Kabelbaum)
2. Kontrollieren:
e Statorwicklungs-Widerstand
Nicht nach Vorgabe — Statorwicklung/Kur-
belwellensensor erneuern.

YVYVVYVVVVVVVVVVVVVVVVVVVVVVVVVV
a. Das Taschen-Multimeter (Q2 x 1) wie gezeigt

an den Statorwicklungs-Steckverbinder an-
schlieBen.

Statorwicklungs-Widerstand
0.496-0.744 Q
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* Positive Prifspitze —
Weif3 “1”

* Negative Prifspitze —
Weif3 “2”

* Positive Prifspitze —
Weif3 “1”

* Negative Prifspitze —
Weil3 “3”

e Positive Prifspitze —
Weil3 “2”

* Negative Prifspitze —
Weil3 “3”

b. Die Widerstande der Statorwicklung messen.
AAAAAAAAAAAAAAAAAAAAAAAAAAAAAAAL

GAS2EP7037

GLEICHRICHTER/REGLER
KONTROLLIEREN
1. Kontrollieren:
¢ | adespannung
Nicht nach Vorgabe — Gleichrichter/Regler
erneuern.

Ladespannung
ca. 14 V bei 5000 U/min

o

VYVYYVVVVYVVVVVVVVVVVVVVVVVVVVVVVY
a. Den digitalen Drehzahlmesser mit der Zind-

spule verbinden.

b. Den Digital-Multimeter (20 V DC) wie gezeigt
mit dem Gleichrichter-/Regler-Steckverbin-
der verbinden.
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Taschen-Priifgerét
90890-03112

Analog-Taschenpriifgerat
YU-03112-C

Digitaler Drehzahlmesser
90890-06760
YU-39951-B

* Positive Prufspitze —
Rot “1”

* Negative Prlfspitze —
Schwarz “2”

J_,_\_\_
W W
R B

¢. Den Motor starten und mit einer Drehzahl von
ca. 5000 U/min betreiben.

d. Die Ladespannung messen.

AAAAAAAAAAAAAAAANAAAAAAAANAAAAALAAALAAL

GAS2EP7038

HUPE KONTROLLIEREN
1. Kontrollieren:
* Hupen-Spannung
Nicht nach Vorgabe — Die Kabelverbindun-
gen der Signalanlage korrigieren oder repa-
rieren.

1] Hupen-Spannung
12V

VYVYVVYVVYVVVVVVVVVVVVVVVVVVVVVVVV
a. Das Taschen-Multimeter (20 V DC) an die

Hupen-Kontakte anschlie3en.

Taschen-Priifgerét
90890-03112

Analog-Taschenpriifgerit
YU-03112-C

* Positive Prifspitze —
Braun “1”

* Negative Prifspitze —
Masse

7-76

b. Das Zindschloss auf “ON” stellen.

c. Die Spannung (12 V DC) am schwarzen Ka-
bel des Hupen-Steckverbinders messen.
AAAAAAAAAAAAAAAAAAAAAAAAAAAAAAAL

2. Kontrollieren:
¢ Funktion der Hupe
Hupe ertdnt nicht. — Erneuern.

VVYYVVVVVVVVVVVVVVVVVVVVVVVVVVVVY
a. Den Hupen-Steckverbinder von der Hupe 16-

sen.
b. Ein Uberbriickungskabel “1” zwischen dem
Hupen-Kontakt und der Masse anschlieBen.

c. Das Ziindschloss auf “ON” stellen.
d. Kontrollieren, ob die Hupe ertdnt.

AAAAAAAAAAANANANAAAAAAAAAAAALA\A\AAAAAAD

GAS2EP7039

LUFTTEMPERATURFUHLER
KONTROLLIEREN
1. Ausbauen:
* Lufttemperaturfihler
2. Kontrollieren:
* Widerstand des Lufttemperaturfihlers
Nicht nach Vorgabe — Drosselklappenge-
hause erneuern.

Widerstand des Lufttemperatur-
fihlers

mi

5.7-6.3 kQ2 bei 0 °C (32 °F)

YVYVVVVVVVVVVVVVVVVVVVVVVVVVVVVYV
a. Das Taschen-Prifgeréat (Q2 x 1 k) wie gezeigt

an die Klemmen des Lufttemperaturfiihlers
anschlieBen.
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Taschen-Priifgerét
90890-03112

Analog-Taschenpriifgerat
YU-03112-C

N
G v] e

,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,

1. Positive Priifspitze
2. Negative Prufspitze

b. Den Widerstand des Lufttemperaturfihlers
kontrollieren.
AAAAAAAAAAAAAAAAAAAAAAAAAAAAAAAL
3. Einbauen:
e Lufttemperaturfihler

GAS2EP7047

EINSPRITZDUSEN KONTROLLIEREN
1. Kontrollieren:
* Einspritzdisen-Widerstand
Nicht nach Vorgabe — Einspritzdlise erneu-
ern.

&

c. Den Widerstand der Einspritzdiise messen.
AAAAAAAAAAAAAAAAAAAAAAAAAAAAAAAL

GAS2EP7040

DROSSELKLAPPENSENSOR
KONTROLLIEREN
1. Kontrollieren:

¢ Drosselklappensensor

VYVVYVVYVVYVVVVVYVVVVVVVVVVVVVVVVVVV
a. Das Taschen-Multimeter am Drosselklap-

pensensor anschlieBen.
* Positive Prifspitze —
Blau “1”
* Negative Prifspitze —
Schwarz/Blau “2”

Digitales Schaltkreis-Prufgerat
90890-03174

Multimeter Modell 88 mit Dreh-
zahimesser
YU-A1927

Einspritzdiisen-Widerstand

mi

12.0 Q bei 20 °C (68 °F)

YVYVVVVVVVVVVVVVVVVVVVVVVVVVVVVYV
a. Den Einspritzdiisen-Steckverbinder vom Ka-

belbaum l6sen.
b. Das Taschen-Prifgerat (Q x 1) am Einspritz-
disen-Steckverbinder anschlie3en.

b. Die Drosselklappensensorspannung mes-
sen. Nicht nach Vorgabe — Kabelstrang er-
neuern oder reparieren.

Drosselklappensensorspannung
5 V (Blau/Schwarz-Blau)

mi

Taschen-Prifgerat
90890-03112

Analog-Taschenpriifgerat
YU-03112-C

c. Das Taschen-Multimeter am Drosselklap-
pensensor anschlieen.

* Positive Prufspitze —
Einspritzdisen-Kontakt “1”

* Negative Prifspitze —
Einspritzdisen-Kontakt “2”
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* Positive Prifspitze —
Gelb “3”

* Negative Prifspitze —
Schwarz/Blau “2”

d. Den Gasdrehgriff schlieBen, um die Drossel-
klappe zu 6ffnen, und prifen, ob die Drossel-
klappensensorspannung ansteigt.

Keine oder unstetige Spannungsénderung —
Drosselklappengehause erneuern. Uber-
steigt Vorgabe (in SchlieBstellung) — Dros-
selklappengehéduse erneuern.
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Drosselklappensensor-Aus-
gangsspannung (SchlieBstel-

lung)
0.63 V bis 0.73 V

(Gelb/Schwarz - Blau)

o

AAAAAAAAAAAAAAAAANANANANANANANAAAAAAAA

VAN

BL|Y L

2 3 1

GAS2EP7041

ANSAUGLUFT-DRUCKGEBER
KONTROLLIEREN

Folgender Arbeitsablauf gilt fir den Ansaugluft-
druck.

1. Kontrollieren:

* Ausgangsspannung des Ansaugluft-Druck-
gebers

Nicht nach Vorgabe — Erneuern.
@‘

YVYVVYVVVVVVVVYVVVVVVVVVVVVVVVVVY
a. Das Taschen-Prifgerat (DC 20 V) wie ge-

zeigt am Steckverbinder des Ansaugluft-
Druckgebers anschlie3en.

Ausgangsspannung des Ansaug-
luft-Druckgebers
3.88-4.12 V bei 101 kPa (1.01
kgf/cm?, 14.37 psi)

Taschen-Priifgerat
90890-03112

Analog-Taschenpriifgerat
YU-03112-C

* Positive Prufspitze —
Rosa/Weif3 “1”

* Negative Prifspitze —
Schwarz/Blau “2”
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=

2 1

b. Das Zindschloss auf “ON” stellen.

c. Die Ausgangsspannung des Ansaugluft-
Druckgebers messen.

AAAAAAAAAAANANANAAAAAAAAAAAALA\A\AAAAAAA
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FEHLERSUCHE

GAS2EP8001

FEHLERSUCHE

GAS2EP8002

ALLGEMEINE ANGABEN
HINWEIS

In der folgenden Ubersicht sind nicht alle mégli-
chen Fehlerquellen aufgefiihrt. Die Aufzahlung
dient vielmehr als Orientierungshilfe zur Ein-
grenzung der Fehlerursachen. Die notwendigen
Schritte zur Fehlerbeseitigung sind den jeweili-
gen Abschnitten in dieser Anleitung zu entneh-
men.

GAS2EP8003

MOTOR STARTET NICHT/STARTET
SCHWER

Motor
1. Zylinder und Zylinderkopf
e Zundkerze nicht richtig festgezogen
¢ Zylinder oder Zylinderkopf nicht richtig fest-
gezogen
* Zylinderkopf-Dichtung beschadigt
¢ Zylinder-Dichtung beschadigt
* Zylinder verschlissen oder beschéadigt
* Ventilspiel falsch eingestellt
* Ventil undicht
* Kontakt zwischen Ventil und Ventilsitz man-
gelhaft
* Ventil-Steuerzeiten falsch
* Ventilfeder defekt
* Ventil festgefressen
2. Kolben und Kolbenring
* Kolbenring falsch eingebaut
¢ Kolbenring beschéadigt, verschlissen oder er-
mudet
* Kolbenring festgefressen
* Kolben festgefressen oder beschadigt
3. Luftfilter
* Luftfilter falsch eingebaut
e Luftfiltereinsatz verstopft
4. Kurbelgehduse und Kurbelwelle
» Kurbelgehause falsch zusammengebaut
» Kurbelwelle festgefressen

Kraftstoffsystem
1. Kraftstofftank
* Kraftstofftank leer
* Tankverschluss-Beluftung verstopft
* Kraftstoff unbrauchbar geworden oder verun-
reinigt
* Kraftstoffschlauch verstopft oder beschadigt
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2. Kraftstoffpumpe
e Kraftstoffpumpe defekt
* Kraftstoffschlauch verstopft oder beschéadigt
3. Drosselklappengehéduse
* Kraftstoff unbrauchbar geworden oder verun-
reinigt
e Luft wurde angesaugt

Elektrische Anlage
1. Batterie
¢ Batterie entladen
* Batterie defekt
2. Sicherung
* Sicherung defekt, durchgebrannt, falsche
Starke
* Sicherung falsch eingesetzt
3. Zindkerze
* Elektrodenabstand falsch eingestellt
* Falscher Warmewert der Ziindkerze
e Zindkerze verolt, verruf3t
e Elektroden abgebrannt oder beschadigt
* Porzellanisolator verschlissen oder beschéa-
digt
¢ Ziindkerzenstecker defekt
4. Zindspule
e ZUndspule rissig oder beschadigt
* Primar- oder Sekundarwicklung unterbro-
chen oder kurzgeschlossen
e Ziindkabel defekt
5. Zindsystem
e Steuergerat defekt
e Kurbelwellensensor defekt
» Scheibenfeder des Lichtmaschinenrotors ge-
brochen
6. Schalter und Kabelverbindungen
e Ziindschloss defekt
» Kabelverbindung unterbrochen oder kurzge-
schlossen
¢ Vorder- und Hinterrad-Bremslichtschalter de-
fekt
 Starterschalter defekt
 Seitenstdnderschalter defekt
* Masseanschluss mangelhaft
* Lose Verbindungen
7. Startsystem
e Startermotor defekt
e Starter-Relais defekt
e Starterkupplung defekt
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GAS2EP8004

FALSCHE LEERLAUFDREHZAHL

Motor
1. Zylinder und Zylinderkopf

* Ventilspiel falsch eingestellt

* Bauteile des Ventiltriebs beschadigt
2. Luftfilter

e Luftfiltereinsatz verstopft

Kraftstoffsystem
1. Drosselklappengehé&use
* Drosselklappengeh&use-Anschluss bescha-
digt oder lose
e Leerlauf-Regelventil (ISC) defekt
» Gaszugspiel falsch eingestellt

Elektrische Anlage
1. Batterie
* Batterie entladen
» Batterie defekt
2. Zundkerze
¢ Elektrodenabstand falsch eingestellt
¢ Falscher Warmewert der Ziindkerze
¢ Zlindkerze verolt, verruf3t
* Elektroden abgebrannt oder beschadigt
¢ Porzellanisolator verschlissen oder bescha-
digt
¢ Ziindkerzenstecker defekt
3. Zindspule
¢ Ziindkabel defekt
4. Zindsystem
* Steuergerat defekt
¢ Kurbelwellensensor defekt

GAS2EP8005

LEISTUNGSMANGEL IM TEIL- UND
VOLLLASTBEREICH

Siehe unter “MOTOR STARTET NICHT/STAR-
TET SCHWER?” auf Seite 8-1.

Motor
1. Luftfilter
e Luftfiltereinsatz verstopft

Kraftstoffsystem
1. Kraftstoffpumpe
* Kraftstoffpumpe defekt

GAS2EP8006

KUPPLUNG DEFEKT

Der Motor lauft, aber das Fahrzeug bewegt
sich nicht
1. Keilriemen
 Keilriemen deformiert, beschédigt oder ver-
schlissen
* Keilriemen rutscht durch
2. Primarkegelscheiben-Nocken und -Gleit-
stlick
* Primarkegelscheiben-Nocken verschlissen
oder beschadigt
* Primérkegelscheiben-Gleitstick verschlissen
oder beschadigt
3. Kupplungsfeder(n)
» Kupplungsfeder beschadigt
4. Getriebezahnrader
* Getriebezahnrader beschéadigt

Kupplung rutscht
1. Kupplungsbelag-Feder(n)
* Kupplungsbelag-Feder besch&digt, lose oder
verschlissen
2. Kupplungsbelage
* Kupplungsbelag beschadigt oder verschlis-
sen
3. Verschiebbare Priméar-Kegelscheibenhélfte
* Verschiebbare Priméar-Kegelscheibenhélfte
festgefressen

Schlechte Anfahrleistung
1. Keilriemen
* Keilriemen rutscht durch
* Keilriemen verdlt oder verschmiert
2. Verschiebbare Priméar-Kegelscheibenhélfte
* Funktion fehlerhaft
* Verschiebbare Priméar-Kegelscheibenhélfte
verschlissen
* Stift verschlissen
3. Kupplungsbelage
* Kupplungsbelag deformiert, beschadigt oder
verschlissen

Schlechte Geschwindigkeitsleistung
1. Keilriemen
¢ Keilriemen verdlt oder verschmiert
2. Primarkegelscheiben-Gewicht(e)
* Funktion fehlerhaft
* Priméarkegelscheiben-Gewicht(e) verschlis-
sen
3. Feste Priméar-Kegelscheibenhélfte
¢ Feste Primar-Kegelscheibenhélfte verschlis-
sen
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4. Verschiebbare Priméar-Kegelscheibenhélfte
¢ Verschiebbare Primar-Kegelscheibenhélfte
verschlissen
5. Feste Sekundar-Kegelscheibenhélfte
* Feste Sekundéar-Kegelscheibenhalfte ver-
schlissen
6. Verschiebbare Sekundar-Kegelscheiben-
hélfte
* Verschiebbare Sekundar-Kegelscheiben-
hélfte verschlissen

GAS2EPB007

UBERHITZUNG

Motor
1. Zylinderkopf und Kolben

* Starke Kohlenstoffablagerungen
2. Motordl

« Olstand falsch

« Olviskositat falsch

« Ol minderwertig

Kraftstoffsystem
1. Drosselklappengehéuse
* Vergaserauslass-Anschluss beschéadigt oder
locker
2. Luftfilter
* Luftfiltereinsatz verstopft

Fahrwerk
1. Bremse(n)
* Bremse schleift

Elektrische Anlage
1. Zindkerze
* Elektrodenabstand falsch eingestellt
* Falscher Warmewert der Ziindkerze
2. Zlndsystem
* Kuhlflissigkeits-Temperaturfuhler defekt
* Steuergerat defekt

GAS2EP8008

MANGELHAFTE BREMSWIRKUNG
1. Scheibenbremse
* Scheibenbremsbelag verschlissen
* Bremsscheibe verschlissen
e Luft im Bremssystem
* Bremsflissigkeitsaustritt
* Bauteile des Bremssattels defekt
* Bremskolben-Dichtring beschadigt
* Hohlschraube lose
* Bremsschlauch beschéadigt
* Bremsscheibe verdlt oder verschmiert
* Scheibenbremsbelag veroélt oder verschmiert
* BremsflUssigkeitsstand falsch

2. Trommelbremse
e Trommelbremsbelag verschlissen
* Bremstrommel verschlissen oder rostig
* Bremswellenhebel-Einbaulage falsch
* Handbremshebelspiel falsch eingestellt
* Handbremshebelflansch-Einbaulage falsch
» Scheibenbremsbelag-Einbaulage falsch
* Rickholfeder defekt bzw. ermudet
* Scheibenbremsbelag oder Bremstrommel
verschmiert/verolt

GAS2EP8009

GABELHOLME DEFEKT

Undichtigkeit (Olaustritt)

* Innenrohr verzogen, beschéadigt oder rostig

* AuBBenrohr beschadigt oder gerissen

* Dichtring falsch eingebaut

* Dichtringlippe beschadigt

« Olstand falsch (zu hoch)

* Dampferrohr-Schraube lose

* Kupferscheibe der Dampferrohr-Schraube be-
schéadigt

* O-Ring der Gabel-Abdeckschraube bescha-
digt oder gesprungen

Stérung

* Innenrohr verzogen oder beschadigt

* AuBenrohr verzogen oder beschéadigt

* Gabelfeder beschéadigt

e Dampferrohr verbogen oder beschadigt
« Olviskositét falsch

« Olstand falsch

GAS2EP8010

INSTABILES FAHRVERHALTEN
1. Lenker
e | enker falsch eingebaut oder verbogen
2. Lenkkopf-Komponenten
* Untere Gabelbricke falsch eingebaut
(Ringmutter unzureichend festgezogen)
* | enkachse verbogen
» Kugellager oder Lagerlaufring beschadigt
3. Gabelholm(e)
« Olstand in beiden Gabelholmen unterschied-
lich
* Feder in beiden Gabelholmen ungleichmégig
gespannt
* Gabelfeder gebrochen
* Innenrohr verzogen oder beschéadigt
* AuBBenrohr verzogen oder beschéadigt
4. Federbein
* Federbein-Feder defekt
* Ol- oder Gasaustritt
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5. Reifen

* Reifenluftdruck vorn und hinten unterschied-

lich

* Reifenluftdruck falsch

* Reifen ungleichméaBig abgefahren
6. Réader

* Unwucht

» Gussrad verzogen

* Radlager defekt

* Radachse lose oder verbogen

* Max. Felgenschlag Uberschritten
7. Fahrwerk

* Rahmen verzogen

* Lenkkopfrohr beschadigt

* Lagerlaufring falsch eingebaut

GAS2EP8011

BELEUCHTUNGS- UND/ODER
SIGNALANLAGE DEFEKT

Scheinwerfer leuchtet nicht auf

* Falsche Scheinwerferlampe

 Zu viele elektrische Verbraucher eingeschaltet

e Batterie wird nicht ausreichend geladen

» Kabelanschluss falsch

* Masseanschluss mangelhaft

* Schlechte Kontakte (Zlndschloss oder Licht-
schalter)

* Scheinwerferlampe durchgebrannt

Scheinwerferlampe durchgebrannt

¢ Falsche Scheinwerferlampe

* Batterie defekt

* Gleichrichter/Regler defekt

* Masseanschluss mangelhaft

* Zundschloss defekt

* | ebensdauer der Scheinwerferlampe Uber-
schritten

Riicklicht/Bremslicht leuchtet nicht auf

* Riicklicht-/Bremslicht-Lampentyp falsch

* Zu viele elektrische Verbraucher eingeschaltet
» Kabelanschluss falsch

* Durchgebrannte Rucklicht-/Bremslicht-Lampe
* Bremslichtschalter defekt

Riucklicht-/Bremslicht-Lampe durchge-

brannt

* Riicklicht-/Bremslicht-Lampentyp falsch

* Batterie defekt

* Lebensdauer der Rucklicht-/Bremslicht-Lam-
pe Uberschritten

8-4

Blinker leuchtet nicht auf

* Blinkerschalter defekt

¢ Blinker-Relais defekt

¢ Blinkerlampe durchgebrannt

e Kabelanschluss falsch

» Kabelbaum defekt oder beschéadigt

* Masseanschluss mangelhaft

» Batterie defekt

* Sicherung defekt, durchgebrannt, falsche Stér-
ke

Blinker blinkt zu langsam
¢ Blinker-Relais defekt

* Ziindschloss defekt

* Blinkerschalter defekt

¢ Blinkerlampe defekt

* Batterie defekt

Blinker erlischt nicht
* Blinker-Relais defekt

Blinker blinkt zu schnell

* Blinkerlampe defekt

* Blinker-Relais defekt

* Blinkerlampe durchgebrannt

Hupe funktioniert nicht

* Hupe falsch eingestellt

* Hupe defekt oder beschadigt

e Zundschloss defekt

¢ Hupenschalter defekt

* Batterie defekt

* Sicherung defekt, durchgebrannt, falsche Stéar-
ke

* Kabelstrang defekt
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GAS2EP8012

TABELLE DER SELBSTDIAGNOSE-FUNKTIONEN UND -CODES

Tabelle der Selbstdiagnose-Funktionen

Fehler-

code-Nr. Gegenstand Seitenverweis

12 Kurbelwellensensor: Vom Kurbelwellensensor werden keine normalen 7.30
Signale empfangen.
Ansaugluft-Druckgeber: Stromkreisunterbrechung oder Kurzschluss

13 7-33
erkannt

14 Stérung des Ansaugluft-Druckgebers (locker oder verstopft) 7-35

15 Drosselklappensensor: Stromkreisunterbrechung oder Kurzschluss 7.36
erkannt

16 Drosselklappensensor: Festsitz des Drosselklappensensors erkannt 7.39
(Drosselklappensensor-Signal bleibt unveréndert.)

19 Unterbrechung oder Abklemmen des blau/griinen Steuergerat-Kabels 2.39
erkannt
Ansaugluft-Temperaturfihler: Stromkreisunterbrechung oder Kurz-

22 schluss erkannt (Vom Ansaugluft-Temperaturfihler werden keine nor- 7-40
malen Signale empfangen.)

24 O,-Sensor: Nicht aktiviert 7-42

o8 Kuhlflissigkeits-Temperaturfuhler: Stromkreisunterbrechung oder 7.43

Kurzschluss erkannt

30 Latch-Up erkannt 7-45

Stromkreisunterbrechung oder Kurzschluss im Primérkabel der Ziind-

33 spule erkannt 7-46
Leerlaufdrehzahl hoch 7-47

37 Leerlauf-Regelventil (ISC) betrieben 7-47
Leerlauf-Regelventil (ISC) nicht betrieben 7-49
Unterbrechung oder Kurzschluss im Stromkreis der Einspritzdise er-

39 K 7-51
annt
Neigungswinkelsensor: Stromkreisunterbrechung oder Kurzschluss

41 7-52
erkannt
Vom Geschwindigkeitssensor werden keine normalen Signale emp-

42 ; 7-54
angen.
Fehler beim Lesen oder Beschreiben des EEPROM-Speichers er-

44 7-55
kannt

46 Steuergeréat (ECU) mit falscher Spannung versorgt 7-56

50 Steuergerat-Speicher fehlerhaft 7-57

61 Leerlauf-Regelventil (ISC): Stromkreisunterbrechung oder Kurz- 7.57

schluss erkannt
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Kommunikationsfehler zum Fl-Diagnosewerkzeug

Fehler- . .
code-Nr. Gegenstand Seitenverweis
Auf Ver-
bindung | Vom Steuergerat werden keine Signale empfangen. —
warten.
ERROR 4 | Steuergerat erhélt keine Befehle vom Fl-Diagnosewerkzeug —

Diagnosecode: Sensor-Betriebstabelle

Diagnose- Anzeige des Fl-Diagno-
code-Nr. Gegenstand sewerkzeugs Ablauf
D01 Drosselklappenwinkel 0-125 Bei vollstandig geschlos-
Vollstdndig geschlossene | Vollstandig geschlossene | senen Drosselklappen
Stellung Stellung: 14-20 kontrollieren.
D03 Ansaugluftdruck Angabe des Ansaugluft- Kontrolle des Drucks im
drucks Zylindereinlass-Anschluss
0-126 [kPa] Starterschalter driicken
0 m (O ft) Gber Meereshd- | und Druckunterschied
he: ca. 101 kPa (757.6 kontrollieren
mmHg, 29.8 in HQ) Motor ausgeschaltet: An-
3000 m (9800 ft) tber gabe des Luftdrucks
Meereshbhe: ca. 70 kPa | Motor dreht durch: Anga-
(525.0 mmHg, 20.7 inHg) | be &ndert sich
Motor dreht durch: Anga-
be &ndert sich
D05 Ansauglufttemperatur Angabe der Ansaugluft- Kontrolle der Temperatur
temperatur im Zylindereinlass-An-
-20-100 Grad schluss oder Luftfilter
Motor kalt: Angabe der un-
mittelbaren Umgebungs-
temperatur
Motor warmgelaufen: Um-
gebungstemperatur + ca.
20 Grad
D07 Fahrgeschwindigkeitsim- | Angabe der Fahrge- Vorderrad im Stillstand:
pulszahl schwindigkeitsimpulszahl | Anzeige unverandert
0-999 [Impulse] Vorderrad von Hand mehr-
mals gedreht: Zahl steigt
an
D08 Neigungswinkelsensor- Angabe des Neigungswin- | Den Neigungswinkelsen-
Wert kelsensorwertes sor ausbauen und um
0-5[V] mehr als 65 Grad kippen.
Aufrecht: 0.4—1.4 [V]
Umgesturzt: 3.7—4.4 [V]
D09 Kraftstoffsystem-Span- Angabe der Kraftstoffsys-

nung

tem-Spannung
0-18.7 [V]
Standardwert: ca. 12 [V]
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Diagnose- Anzeige des Fl-Diagno-
code-Nr. Gegenstand sewerkzeugs Ablauf
D11 Kuhlflissigkeitstemperatur | Angabe der Kuhlflissig- Kontrolle der Kihlflissig-
keitstemperatur keitstemperatur
-20-200 [°C]
Motor kalt: Angabe der
Umgebungstemperatur
(Mindestangabe: -20
Grad)
Motor warmgelaufen: An-
gabe der Kuhlflussigkeits-
temperatur (Beispiel: 60—
100 Grad)
D20 Seitenstanderschalter Seitenstanderschalter-An- | Seitenstédnderschalter-
(ON/OFF) gabe (ON/OFF) Kontrolle
Seitenstander hochge-
klappt: ON
Seitenstander ausge-
klappt: OFF
D60 EEPROM-Fehlercode (01, | Zeigt EEPROM-Fehler- Bei Erkennung mehrerer
04) bei Erfassung von code an Codenummern wechselt
Fehlercode-Nr. 44 00: Kein Fehler erkannt die Angabe alle zwei Se-
01: CO-Einstellungswert kunden, um alle erkannten
erkannt Codenummern anzuzei-
04: Meldung Uber vollstan- | gen.
dig geschlossene Drossel-
klappe erkannt
D61 Fehlercode-Speicher Angabe der gespeicherten | Bei Erkennung mehrerer
Fehlercodes Codenummern wechselt
00: Keine gespeicherten | die Angabe alle zwei Se-
Codes vorhanden kunden, um alle erkannten
Fehlercode-Nr.: Gespei- Codenummern anzuzei-
cherte Codes vorhanden | gen.
D62 Léschung der gespeicher- | 00: Keine gespeicherten
ten Fehlercodes Codes vorhanden
Angabe der Gesamtan-
zahl Stérungen
D70 Kontrolle der Kontrolinum- | 0—254[-]
mer
Diagnosecode: Aktuator-Betriebstabelle
ng:?ﬁ:’ Gegenstand Betitigung Ablauf
D30 Zundspule Betatigung der Ziindspule | Durchgangskontrolle der
funf Mal in Intervallen von | Zindspule
einer Sekunde Funkenkontrolle
Lésst die LED “WAR-
NING” auf dem FI-Diagno-
sewerkzeug aufleuchten.
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Diagnose-

code-Nr. Gegenstand Betéatigung Ablauf

D36 Einspritzdise (ACHTUNG) Vor der Aus- | Durchgangskontrolle der
fihrung dieses Schritts Einspritzdise
den Kraftstoffpumpen- Betriebsgerausch- oder
Steckverbinder I6sen. Sichtkontrolle der Ein-
Betatigt die Einspritzdiise | spritzdise
funf Mal in Intervallen von
einer Sekunde.
Lasst die LED “WAR-
NING” auf dem FI-Diagno-
sewerkzeug aufleuchten.

D52 Scheinwerfer Betatigung des Schein- Durchgangskontrolle des
werfers finf Mal in Inter- | Scheinwerfers
vallen von einer Sekunde
Lasst die LED “WAR-
NING” auf dem FI-Diagno-
sewerkzeug aufleuchten.

D54 Leerlauf-Regelventil (ISC) | Leerlauf-Regelventil (ISC) | Betriebsgerauschkontrol-

wird betatigt, dann voll-
stédndig geschlossen; beim
Motorstart in Bereit-
schafts-Offnungsstellung
gebracht.

Dieser Vorgang dauert
insgesamt ca. 3 Sekun-
den.

le des Leerlauf-Regelven-
tils (ISC)




GAS2EP9001

SCHALTPLAN

XC115S 2014

1. Drehstromgenerator mit Dau-

ermagnet

Kurbelwellensensor

Gleichrichter/Regler

Zlindschloss

Sicherung

Mehrfach-Steckverbinder

Batterie

Startermotor

. Starter-Relais

10. Starterschalter

11.Diode

12. Seitensténderschalter

13. Neigungswinkelsensor

14. Kihlflissigkeits-Temperatur-
fahler

15. Ansaugluft-Druckgeber

16. Ansaugluft-Temperaturfihler

17. Drosselklappensensor

18. Verbindung

19. Steuergerat

20.Zundspule

21.Zindkerze

22.Einspritzduse

23. Kraftstoffpumpe

24, Kraftstoffstandgeber

25.1SC

26.0,-Sensor

27.Werkzeuganschlussklemme

28. Vorderrad-Bremslichtschalter

29. Hinterrad-Bremslichtschalter

30. Riicklicht/Bremslicht

31.Kennzeichenleuchte

32. Kraftstofftankmasse

33. Rahmenmasse

34.Blinker hinten rechts

35. Blinker hinten links

36. Blinker vorn rechts

37.Blinker vorn links

38. Blinker-Relais

39.Hupe

40. Blinkerschalter

41.Hupenschalter

42. Abblendschalter

43. Scheinwerfer

44. Standlicht vorn

45. Instrumente

46. Geschwindigkeitssensor

47.Blinker-Kontrollleuchte

48. Fernlicht-Kontrollleuchte

49. Motorstérungs-Warnleuchte

50. Instrumenten-Beleuchtung

51. Kraftstoffstandanzeige

©R NGO, LN
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Weil3

Grau

Schwarz

Rot

Rosa

Gelb

Orange

Grin

Hellgrin
Dunkelgriin
Blau
Himmelblau
Braun
Schokoladebraun
Weil3/Rot
Weil3/Blau
Grau/Grin
Schwarz/Wei3
Rot/Schwarz
Schwarz/Blau
Schwarz/Griin
Rot/Weil3
Rot/Blau
Rosa/Weil3
Gelb/Griin
Orange/Schwarz
Grin/Rot
Grian/Gelb
Blau/Weil3
Blau/Schwarz
Blau/Rot
Blau/Gelb
Braun/Weif3
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